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Gliederung I'E

» Einflhrung

+ Status Quo Containertransporte nach Berlin-Brandenburg

+ Hinterlandanbindung nach Berlin-Brandenburg

* Neues Containerterminal in Swinemtinde

« Betrachtung der "Ost-Route"

» Vergleich der Transportwege ,Ost-Route” & ,West-Route*

» Bendtigte GroRen der Flotten

» Erreichbare Transportleistungen und Transshipment-Konzept
+ Fazit und Handlungsempfehlungen

Seite 1 Anne-Kathrin Eichler | TU-Berlin | Présentation Masterarbeit | 16. Oktober 2024

Containertransport Shanghai — Berlin. 11.300sm via
Suezkanal. '

Bildquelle: eigene Darstellung nach: OpenStreetMap
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Neues Containerterminal in Swineminde. Grundstein fur
die Ost-Route und eine nachhaltige Hinterlandanbindung.

e Abzweigung

3

Bildquelle: eigene Darstellung nach: OpenStreetMap

08 Hamburg

Seite 1

Anne-Kathrin Eichler | TU-Berlin | Prasentation Masterarbeit | 16. Oktober 2024

Status Quo Containertransporte nach Berlin.

wird zum Grof3teil per LKW abgewickelt.

Aktuelle Situation:

» Containertransport nach Berlin hauptsachlich
Uber Nordseehafen Hamburg (West-Route)

* Hauptlauf in weiten Teilen Uber Stral3e
abgewickelt

* Vor- und Nachlauf erfolgt Uberwiegend uber
Schiene und Stral3e

Herausforderung:

+ Uberlastung der StraReninfrastruktur,
Okologische Aspekte, keine Nutzung von
Binnenschiffen

Seite 1
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Symbolbild: Denkbare
Route um Danemark

+1 Tag Fahrzeit |

Nachlauf

L]

Binnenschiff
0%

Schiene
33%

StraBe
67%

Ca. 715.000 TEU/a

Quelle: BEHALA, 2024, BERLIN, 2024. Berliner Export und
Import nach Handelspartnern und Warengruppen
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Hinterlandanbindung nach Berlin. Ungenutzte Kapazitat
der BinnenwasserstralRen voll ausnutzen. '

Entwicklungen in Polen:

» Geplantes Containerterminal in Swinemiinde (Oder-Mindung)
» Moglichkeit fiir direkte Uberseedienste (Analog zu Danzig)
 Polnische Verkehrspolitik strebt Optimierungen an

Ziel fur Berlin-Brandenburg:

» Entlastung von StraRe/Schiene durch Wasserstral3entransporte

* Nutzung der Ost-Route via Binnenschiff

* Reduktion von teuren und umweltschadlichen Hinterland-
Transporten

Potenzial:
» Nutzung verfligbarer Kapazitaten auf den Wasserstraf3en
» Nachhaltige Transportalternative

 Starkung lokaler Wirtschaft

Bildquelle: https://travis.baw.de/map
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Ost-Route nach Berlin via Swinemunde. Etablierung eines
festen Liniendienstes. .
Potenzial:
« 2-lagiger Containertransport per Binnenschiff ochne MR
Einschrankungen ; [ sehwedoder

* Tiefwasserhafen in Swinemiinde bietet Direktanlauf
groRer Ubersee-Dienste

Republik
Polen

Angefahrene Héfen entlang der Route:
* Stettin

» Schwedt

» Eberswalde

» Westhafen Berlin

» Kbénigs Wusterhausen

» Wustermark

Bildquelle: OVERMANN, W., 2023. NETZSTRUKTUR — VERKEHRSWIRTSCHAFTLICHE +
GESELLSCHAFTLICHE RELEVANZ - REGIONALE + UBERREGIONALE VERKNUPFUNG
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Ost-Route nach Berlin via Swineminde. I'E
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Vergleich Ost-Route vs. West-Route. Kilometer- Zeit-
Geschwindigkeit. ﬂs
Route Kilometer Zeit @ Geschwindigkeit
[km] [h] [km/h]
Ost-Route Bahn 234 4,25 55
Ost-Route LKW 250 4,17 60
Ost-Route Schiff 230 60,00* 11
West-Route Bahn 276 5,02 55
West-Route LKW 305 5,08 60
West-Route Schiff 400 48,00* 11

*inklusive Schleusenzeiten
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Bendotigte Flottenkapazitat & Lagerflache. Berechnung bei
maximaler Auslastung von Swinemunde. '

Annahmen:

» Umschlag von 2.000.000 TEU/Jahr in Swinemtiinde

» Davon 20 % TEU (400.000 TEU/Jahr) nach Berlin-
Brandenburg

* Ein Binnenschiff transportiert ca. 100 TEU pro Fahrt

Flottenkapazitat:

-> Erfordert 4.000 Rundfahrten pro Jahr

-> Ein Binnenschiff: 45 Rundfahrten/Jahr (3,75 pro Monat)
=> 90 Binnenschiffe benotigt

Umschlag & Lagerkapazitat:
2 Tage durchschn. Lagerzeit im Hafen
= ca. 10.960 TEU erforderliche Lagerkapazitat

Bildquelle: Microsoft Sample Pictures
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Transshipment-Swineminde. Umschlag Seeschiff auf
Binnenschiff Gber das Terminal. .

Technische Herausforderungen:

« unterschiedliche Kransysteme fiir See- und Binnenschiffe

* niedrigere  Bauhdhe und geringere Kapazitdt bei
Binnenschiffen

 zu wenige Liegeplatze fur Binnenschiffe

« Direkter Transshipment zwischen See- und Binnenschiffen
ineffizient

Bildquelle: Bau des Containerterminals in Swinemande verzgert sich: Das ist der Grund
(ostsee-zeitu

eitung.de)
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Transshipment-Swinemiinde. Umschlag Seeschiff auf
Binnenschiff Gber das Terminal. '

Losungsansatze:

» Hohenverstellbare Krane und Dual-Krane fir beide Schiffstypen
 Spezialisierte Docking-Bereiche mit separaten Liegeplatzen

 Mobile Krane auf Schienen zur Uberbriickung der Hohenunterschiede

Logistische Lésungen:

« Teil des Terminals als Binnenhafen nutzbar

« Zeitliche Koordination der Schiffsankiinfte zur Effizienzsteigerung
 Software zur Planung und Simulation des Umschlagprozesses
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Fazit. Testbetrieb der Ost-Route als Proof of Principle
bendtigt. .

Testbetrieb der Ost-Route in mehreren Phasen:

* Pilotprojekt Uber ~3-6 Monate mit Datenerhebung

* Bedarfsermittlung und Kapazitatsplanung

» Feedbacksystem zur kontinuierlichen Anpassung des Betriebs

Entwicklung des Swinemiinde Terminals:

» Schrittweise Erweiterung der Terminalkapazitéaten

» Koordination der Binnenflotte parallel zur Terminalentwicklung
« Strategische Erweiterung der Flotte

* Swinemunde als potenzieller zentraler Verkehrsknotenpunkt
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Fazit. Testbetrieb der Ost-Route als Proof of Principle
bendtigt. '

Bedeutung fur Berlin-Brandenburg und Swinemunde:

Positiv Aspekte

« Entlastung bestehender Verkehrstrager
» Umweltfreundlicher Hinterlandtransport
« Alternative zu anderen Verkehrstragern

/

Negative Aspekte

» 24 Stunden langere Fahrzeit
(Hauptlauf)
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Proof of Principle der Ost-Route. Effektive
Zusammenarbeit im Transportnetzwerk bendtigt. .
Kooperation der Akteure:

* Enge Zusammenarbeit zwischen Seereedereien und Hinterlandtransportdienstleistern

» Direkte Verbindungen und Koordination mit Swinemiinde
« Kontinuierliche Abstimmung aller Akteure
* Notwendigkeit eines gut funktionierenden Logistiknetzwerks fir maximale Effizienz

Rolle des Terminals:

* Schlisselrolle in der Zusammenarbeit zwischen Seereedereien und landseitigen
Transportdiensten

» Abstimmung mit Binnenhé&fen auf der Ost-Route (Berlin Westhafen, Wustermark, etc.)

SchiffsgrofRen:
» Erfolg des Terminals nicht nur von grof3en Schiffen (20.000-25.000 TEU) abhéngig

» auch kleinere Schiffe (10.000 TEU) von Bedeutung
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Diskussion

(Zahorski) lIch mdchte mich sehr herzlich fUr die Master-Arbeit bedanken. Eines
mo&chte ich nachfragen: Haben Sie dem Aspekt Rechnung getragen, dass wir
auch das Container-Terminal in Szczecin haben. Man kann direkt von
Swinemunde aus nach Berlin gehen, aber wir haben uns eine Variante Uber-
legt, Wir werden ausgehend von Swinoujscie viele ContainerzOge haben und
kdnnen von dort, das geht schneller, per Bahn nach Szczecin gehen und von
dort per Binnenschiff nach Berlin.

(Schutz) Eine langere Laufzeit muss nicht unbedingt ein Nachteil sein, es gibt
viele GuUter, die nicht so zeitaffin sind. Ob sie nun im Terminal stehen oder auf
dem Binnenschiff, ist nicht so krifisch. FUr viele Produkte ist das vielleicht ein
Nachteil. Man muss sehen, um welche GuUter es sich handelt und ob sie eine
l&dngere Laufzeit vertragen — so etwas wie ein kostenloses Zwischenlager.

(Linde) Ich mdchte dies nochmals unterstreichen. Auf den ersten Blick lautet
die Kritik dann immer, um D&nemark herum ist ja ein Riesenumweg — aber ich
bringe eine groBe Menge von Containern mit groBen Schiffen und mit hoher
Geschwindigkeit dicht an das Hinterland heran — da ist die Distanzverldngerung
gar kein so kritischer Faktor mehr. Und die Kostensituation stellt sich fUr die Verl-
ader gunstig dar, denn die Frachtraten von z.B. Shanghai nach Swinemunde
sind u.U. dieselben wie von Shanghai nach Hamburg. Diese neue Entwicklung
eines Direktanlaufs von Ostseehdfen geht wohl ein bisschen gegen Hamburg,
denn wenn man auch in die Ostsee will, wird man vermutlich nicht erst nach
Hamburg fahren, sondern von Wilhelmshaven oder Bremerhaven direkt Rich-
tung Ostsee.
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