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SCHIFFFAHRT UND HAFEN AUS DEUTSCHER SICHT

David Schiitz - Berlin

@ Deutsche Binnenreederei RHENUS
B ] LOGISTICS

Besondere Rolle der Schifffahrt im Wasser-Management der Oder
Perspektiven der Schifffahrt und Hafen
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Starken der Schifffahrt:

- grofRe Abmessungen und Gewichte méglich

- weitestgehend frei von Genehmigungen

- grolRe Kapazitatsreserven

- geringe Kohlendioxid Belastung (auf Tonnenkilometer bezogen)
- stérungsunanfallig

- wenig storend fur andere Verkehrsteilnehmer und Bevdlkerung

- gute Planbarkeit
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Schwachen:

- langere Transportzeiten

- abhéngig von Nautischen Bedingungen (Niedrigwasser, Hochwasser, Eis)
- abhangig von Infrastruktur (Schleusen, Briicken)

- nicht Uberall sind Umschlagsmdoglichkeiten vorhanden wo sie gebraucht werden
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Schiffsraum fiir die mittlere und obere Oder

Opole
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Schiffsraum fir die mittlere und obere Oder fiir Projektransporte

Anforderungen:

- Lange Zeitraume gepragt von Niedrigwasser — flachgehender Schiffsraum erforderlich
- Dimensionen der Ladung (Gewicht, Abmessungen)
- Abmessungen der Schleusen

- Zulassung in verschiedenen Fahrtgebieten europaweit
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Houptobmessungen:  Ldnge Gber olies 253 m
Breite Gber lles 950 m
Seitenhihe 215 m

Aulienabmessungen:
32,5x8,20x2,15m
Laderaumabmessung:
25,00 x 6,40 x 2,86 m
Tragfahigkeit: 430 to

Tragféahigkeit bei 100 cm
Tiefgang = 155 to
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Aulenabmessungen:
65,00 x 8,20 m
Laderaumabmessung:
55,00 x 6,40 m
Tragfahigkeit: 950 t

Tragfahigkeit bei 100 cm
Tiefgang = 300 to
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Saale
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Ausfahrt Saale
auf Elbe
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Schubschiffe fiir die Oder

Typ Tur
20860
1° 00
e N—

SIDE VIEW

1:100

DECK PLAN
1100

Tiefgang 105 cm
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Typ Bizon

Tiefgang 110 cm
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»RSP SB 153“

Typ Bizon

Bauwerft / Baujahr : Plock 1979 / Modernisierung Stettin 2023
Abmessungen : 21,11 x 8,24 m

Fixpunkt : 4,00 m bei Tiefgang 1,38 m

Hubhdhe Steuerhaus: : 7,85 m bei Tiefgang 1,38 m
Verkehrszulassung: : Zone 2,3,4 +R
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Fahrtstrecke ab Opole nach Magdeburg via Eisenhiittenstadt
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Fahrtstrecke 660 km

Fahrtzeit ca. 8 Tage

Einschrankungen
durch Briicken und
Schleusen

Durchfahrtshohe
Miillrose 411 cm

~  Max. Lange: 66,00 m
-~ Max. Breite: 8,55 m
o [ (9,40 m bei Lange

) % max. 5500 m)

v
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Fahrtstrecke ab Opole nach Magdeburg V|a Hohensaaten

Fahrtstrecke 730 km

Fahrtzeit ca. 9 Tage

Gorzowmekopshs

Warthemundung

- i

/& i “ Htorgi
% |
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Problemstrecke ab
Wathemiindung
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Kanalisierter Bereich der Oder
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Sperren auf den Verbindungsstrecken zwischen Oder

und deutschem Kanalgebiet

Und auf der Oder

@ Deutsche Binnenreﬁderii

e

Sperre Havel-Oder-Wasserstral3e

=1

Wsv.de
WasserstraRen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

WEA Odar-Havel
Schacidemiblenweg 21 - 16225 Eberswalde

Schifflahutspolizeiliche Anordnung
Nr. 2612024

des WSA Oder-Have!

gemah § 1 Abs. 2 BinSchAufaG i Vim.
§ 122 der BinSchSO

Havol- Oder - Spermung

«
‘a8 3334 2760
40 2931 276.980

berg
Anderung zur SPA 2572024 vom 06.05.2024
Anderung zur SPA 24/2024 vom 03.05.2024
243334 2760
a3c e m

HOW- km 84,8 bis 85,7 (Straenbricke Oderberg)
die Spermung der Wasserstrae fur die gesamte Schiffahrt angeordnet.
Zeitraum
02.05.2024, 7 Uhr bis 04.05.2024, 7 Whe.
is

bis 34-85.2624 42 Lne
bis 14.05.2024, 22 Uhr

BIC: MARKDEF 1200

Seite 1v0n 1
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Statt 2 Tage Sperrung

13 Tage Sperrung der Wasserstralle
und damit Unterbrechung der
Verbindung zwischen Szczecin und
dem deutschen Kanalgebiet
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Spree-Oder -Wasserstral3e

Titel: Nachricht wegen Bavarbeiten: Sperre
Verdffentlichtals: Hinweis
Herausgeber: Wassersiralen- und Schifffahrisverwaltung des Bundes KW 40 2024
Herausgabedatum: q 1. Okt. 2024 09:10 Uhr KW 40 2024
Eingabestelle: WSA Spree-Havel

KW 40 2024
Betreff: Nachricht

KW 40 2024
Grund: Bauarbeiten
Zielgruppe: alle KW 40 2024
Betrefi gilltigvon: % |7.0¢204 0500 Uhr TED 2
Betreff gultig bis: — 22. Okt. 2024 18:00 Uhr KW 40 2024

-

Meldepflicht: Informationspunkt
Kommunikationsweg: Internet
Nummer oder Adresse: https: is. de/ DE /dynamisch/Nfb/NfbDetailvie 27/2024
Bemerkung: Sperrung des Gder-Spree-Kanals von der Ziltendorfer StraRenbriicke bis zur Bandbriicke

i

Ortlichkeit kmvon i Richtung Bereich der giltigvon Intervall

Koordinaten Einschrankung gultig bis

km bis

Koordinaten
Fahrwasser Spree-Oder- 1184 Sperre alle alle ganz 7.0kt 2024 | durchgehend
Wasserstralle 52°12.050' N 14° Richtungen 06:00 Uhr

36355'F 22.0kt. 2024

1213 18:00 Uhr

52°10.760 N 14°

37657

Deutsche Binnenr rei

Sperrung der Oder wegen Hochwasser

Strecke ab Wroclaw bis Eisenhiittenstadt: ab 15.09.2024
Strecke ab Eisenhiittenstadt bis Szczecin: ab 17.09.2024

West Oder km 3 bis Szczecin ab 21.09.2024 — 07.10.2024

(die ersten 10 Tage waren aus unserer Sicht noch nicht erforderlich,

keine Gefahr bestand)

RHENUS
LOGISTICS

KW 40

Wochentag
Montag 30.09.2024
Dienstag 01.10.2024
Mittwoch 02.10.2024
Donnerstag 03.10.2024
Freitag 04.10.2024
Samstag 05.10.2024
sonntag 06.10.2024

Grund: Konservierungsarbeiten an
einer Eisenbahnuberfiihrung

RHENUS
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da noch
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Grundkonzept - Energieeffizient und Emissionsreduziert

Koppelverband D-E Antrieb mit Hybrid Antrieb

K
SR Euro 6 mit Batterie & BZ

,Rhenus Mannheim I+II*

Brennstoffverbrauch*, absolut 793.000 | 558.050 | 159.314 |
Brennstoffverbrauch*, relativ 100% 70,4% 20,1%
CO, AusstoB 2.096 t 1473 t 421t
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Meine Wiinsche:
- bessere Zusammenarbeit zwischen Polen und Deutschland

- abgestimmte Unterhaltungsmaflinahmen
(auf der gesamten Oder nicht nur auf der Grenzoder)

- sinnvolle Verknipfung von Hochwasserschutz und
Niedrigwasserschutz (Rickhaltebecken, Schleusen)

- bessere Einbeziehung der Schifffahrtsbetreibenden durch die
Behorden

@ Deutsche Binnﬁnrﬁﬂerﬁi RHENUS
LOGISTICS

Wir wiinschen uns immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel
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Diskussion

(Kaus) Wir sind ja hier mehr oder weniger angezahlt worden, und als Vertreter
des WasserstraBen- und Schifffahrtsamtes Spree/Havel lasse ich das so nicht auf
uns sitzen. Wenn man die Hintergrunde nicht kennt, muss man auch immer
ganz vorsichtig sein mit seinen AuBerungen. Wir sind letztendlich abhé&ngig von
Dritten, von MaBnahmen Dritter. Wir haben also einen ganz bunten
BlumenstrauB zu bearbeiten und nicht nur einzelne Punkte. Wir verstehen uns,
wir machen das Geschdft nicht erst seit einem Jahr, sondern seit vielen Jahren,
mein Kollege war selbst jahrelang bei der Binnenreederei beschaftigt. Ums sind
die Probleme der Schifffahrt bekannt, und wir sind eigentlich immer Partner der
Schiffer. Ich kdnnte Ubrigens jetzt auch zurGckspielen, mdchte ich natirlich
nicht, wenn ich daran denke, wie hdaufig Antrdge auf Ausnahme-
genehmigungen zum Uberschreiten von Fahrzeugabmessungen oder Ablade-
tiefen nicht einmal einen Tag vorher kommen, sondern erst am gleichen Tag
gestellt werden, und wir dann darauf reagieren mussen, was wir im Interesse
der Schifffahrt immer machen, weil wir uns als Partner verstehen und nicht als
Verhinderer.

Da hdngen Firmen dran, da sind Termine abzustimmen, das hat man alles zu
berUcksichtigen. Jetzt aktuell z.B. Staatsbesuch in Berlin mit Biden —ich habe mit
14 Tage nur mit dieser Angelegenheit beschaftigt. Was nutzt es, wennich heute
Termine bekannt gebe, die morgen schon wieder hinfdllig sind und es eine
neue Terminkette gibt. Da muss man immer alles von beiden Seiten sehen und
nicht so einseitig. Wir haben nicht nur die Deutsche Binnenreederei, sondern
auch noch andere Interessengruppen. Wir haben Verkehrsabfragen gemacht,
wir haben auf der Oder beim benachbarten WasserstraBen- und Schifffahrts-
amt Oder/Havel nachgefragt, wie es denn aussieht bei einem Transport von
Opole, da wurde uns klar gesagt, die Oder ist noch nicht freigegeben, well
noch Hindernisbergung erfolgt. Wir verstehen uns also als Partner, und ich
nehme die Kritik nicht als negativ fur uns, sondern wir machen unseren Job, wir
sind Dienstleister fUr die Schifffahrt, und das wird auch in Zukunft so sein.

(Schutz) Mike, wir kennen uns lange genug, ich schdtze die Zusammenarbeit
sehr, ich will niemanden persdnlich anzdhlen. Ich bin ja nun hier, um aus Ree-
dereisicht die Situation auf der Oder darzustellen, da gehdéren dann bestimmte
kritische Punkte auch dazu. Grundsatzlich schétzen wir die Zusammenarbeit,
aber da sind Negativbeispiele, die ein Jahr Arbeit praktisch aufheben. Wir
kbnnen das ganze Jahr super Geschafte machen, aber die Ausfdlle, die wir
jetzt hier haben, fadngt man nicht mehr ein. Man muss sehen, Schifffahrt ist ein
Business Case — wenn wir merken, dass wir hier kein Geld mehr verdienen
kdnnen, oder wir machen in Oderverkehren jedes Jahr unkalkulierbar Minus,
dann wird irgendwann die Entscheidung getroffen, sich von der Oder zurick-
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zuziehen — dies will ich auf jeden Fall verhindern. Das muss man doch an-
sprechen durfen, ohne sich personlich anzugreifen.

(Noack) Nein, das machen wir hier jetzt auch nicht — wirklich nicht — dies ist eine
1:1-Diskussion Uber Sachfragen, ,,ohne Ansehen der Person*.

(van Vliet) Wir sind die Reederei Dettmer aus Bremen, der anderen Hansestadt,
und nicht aus Hamburg. Frage an Herrn Schitz: Uber Containerverkehre von
Stettin oder SwinemUnde nach Berlin wurde schon gesprochen. Wir haben
Uberlegt, ob wir dies von Hamburg aus darstellen kénnen. Nach der
Hohersetzung der BrGcken auf dem Mittellandkanal sind zwei Lagen Container
anscheinend nicht moglich, also ist es wirtschaftlich nicht moglich, Container
von Hamburg nach Berlin zu transportierene Und wie ist es auf der Strecke von
Stettin oder Swinemiunde?

(Schitz) Man kann auf jeden Fall zweilagig, auch mit Leercontainern, von
Hamburg nach Berlin fahren. Der einzige Grund, weswegen dies nicht richtig
funktioniert, ist die Schwierigkeit, mit einem Umlauf Haomburg-Berlin-Hamburg in
7 Tagen eine Kontinuitdt des Umlaufs zu schaffen, da sonst die Transportketten
gestort werden. In Scharnebeck verliert man schon einmal einen Tag.

Was noch nicht geht, sind Leercontainer von Stettin nach Berlin — da ist die
Eiswerder-BrUcke in Spandau, die mit 4,76 m Durchfahrtshdhe doppellagige
beladene Container erlaubt, bei Leercontainer aber Zusatzballast erfordert. In
Zukunft, nach noch ein paar Einschnitten oder Ausbauten, spricht nichts gegen
Container auf dieser Strecke.
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