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Einleitung WsV.de

Die Geschichte der Oder ist gepragt von Hochwasserereignissen, schlechten Schifffahrtsverhéltnissen und
dem Bestreben den Fluss fiir die Schifffahrt und die Flachen am Fluss fur die Besiedlung und Landwirtschaft
Zu nutzen.

Die Oder ist ein Fluss des Schnee-Regen-Typs, sodass die hydrologischen Verhaltnisse im Odergebiet von
langanhaltenden sommerlichen Niedrigwasserperioden und regelmafig auftretenden Frihjahrshochwassern
infolge von Schneeschmelze gepragt sind. Gelegentlich treten auch im Sommer Hochwasser auf, welche durch
Starkniederschlage verursacht werden.

Wasserstiande am Pegel Eisenhiittenstadt 2010-2023 (hydrologische Jahre)
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Geografische Lage und Verlauf der Oder WsV.de

Allgemeines
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« Mittlere Oder von der Glatzer NeiRemiindung bis "@5‘?" p
unterhalb der Warthemuidung, bis Malczyce { ‘

staugeregelt, danach freiflieRend )

* Untere Oder von unterhalb der Warthemiindung bis zum
Stettiner Haff, freiflieBend

< im freiflieBenden Teil der Oder sind die Ufer grof3tenteils
mit Buhnen, Deckwerken und vereinzelten
Parallelwerken gesichert

« heutige Grenzoder von Od km 542,4 bis Od km 704,1

Ceskad
republika

Einzugsgebiet der Oder; Quelle: IKSO-Datensammlung
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Kultivierung der Oder, historische Bedeutung WsV.de

Vor Beginn der anthropogenen Eingriffe im 18. Jahrhundert war der Bereich der heutigen Grenzoder zwischen NeiRe- und
Warthemiindung durch Stromspaltungen, Mitteninseln, unregelméagige Breiten und Sandablagerungen gekennzeichnet. Das nordlich
davon gelegene Odertal war bis zur Miindung ins Stettiner Haff durch vermoorte Restseen gekennzeichnet. Nordlich von Hohensaaten
teilte sich der Lauf in mehrere Arme auf.

Etwa seit der Mitte des 18. Jahrhunderts wurden eine sehr groRe Zahl an Durchstichen und Eindeichungen ausgefiihrt. Ziel war hier
die Landgewinnung und der Hochwasserschutz.

—antwortet,  Die emfige Thitigleit des Bibers, dev einjt das Obderland didyt be-
vilferte und einem der widytigiten Nebenfliifje, dem Bober, feinen Namen ver-
liehen hat, mag guerft die LWiilder gelichtet und ben Anfiedlern vorgearbeitet
haben, die al8 Jdger und Fijdjer ihren Eingug bielten, bis die Grasnusung und
sulest der Aderbau in den Thalgrimden Raum gewannen. Aucy hier galt es,
die verheerende Gewalt des Waffers ju befdmpien, freiflidy in anderem Sinne
al3 an ben Gteilhingen der Gebivgsthaler. Dex Kamnf geaen die leber-
femwemmungen duvd) Bedeichung dev Niederungen fjdjeint mit der deutichen in-

- = s -
WMMMMMH 3 7 e Taui iwn_mi beften Acterl
oxtreff(icher TWiefen der & aemwolnen_mwurden et der Hoben:
gollecnfivjten, hauptiachlich Friedvicdhs bes Grofien, feines BVorgingers und feiner

Nadjfolger. Die trocengelegten Vriicher an der Unteven Ober, an der Warthe

“und Nese, an der Obra und Bartjd), an dev Sprotta und Jhna bilden friedlicye
Grob i bes igreich)3 und in den allmablic

im
angegliedecten Sandestheilen.  aygschnitt aus ,Der Oderstrom, Band 1, 1896*

"Neuer Oder Canal” bis 1753

Die Taler der Strome und Flisse, in denen ehemals tippige Auewalder wucherten,
sind bis auf wenige Reste der landwirtschaftlichen Nutzung tiberantwortet.

Der Kampf gegen die Uberschwemmungen durch Bedeichung der Niederungen
scheint mit der deutschen Einwanderung seinen Anfang genommen zu haben.
Aber die groRten und erfolgreichsten Anlagen durch welche tausende von Hektaren
besten Ackerlandes und vortreffliche Wiesen der Kultur gewonnen wurden, sind das
Werk der Hohenzollernfiirsten, hauptséchlich Friedrichs des GroRen
© Gewasser- und Deichverband Oderbruch
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Kultivierung der Oder, historische Bedeutung WsV.de

» 1717 setzt Konig Friedrich Wilhelm I. die erste Deichordnung in Kraft

e 1740 - 1817: Verkirzung des Oderlaufs mit Durchstichen in Flusskrimmungen und Maanderschleifen

Durchstichbereiche, Laufverinderungen Verkiirzung in %
Zwischen Bohumin (Oderberg Od-km 0) und Nysa Klodzka (Glatzer Neilde, Od-km 180) 18,6
Zwischen Nysa Ktodzka (Glatzer Neil3e) und Brzeg Dolny (Dyhernfurth, Od-km 281,6) 27.4
Zwischen Brzeg Dolny (Dyhernfurth) und der Obramiindung (Od-km 469) 13,9
Zwischen der Obramiindung und der alten Warthemiindung (Od-km 614) 9,5
Zwischen der alten Warthemiindung und der pommerschen Grenze 24,4
Zwischen Gozdowice (Giistebiese, Od-km 645) und Hohensaaten (Od-km 667) 53,5

In den Bergen bei Neuglietzen (Od-km 661-663) keine Angabe
Verlegung der Warthemiindung, damit Beseitigung der Méanderschleifen zwischen Od-km 616-629 keine Angabe
Zwischen Hohensaaten und Bielinek (Bellinchen) (Od-km 669,5-673,5) keine Angabe
Zwischen Stiitzkow und (Piasek) Peetzig (Od-km 680-682) keine Angabe

Tabelle 1: Verkiirzungen des Oderlaufs zwischen 1740 und 1817 (Zusammenstellung WSA OH)

Die Grenzoder flieRt seit dem ab km 617,5 bis km 704,1 in einem Bett, welches zu 70 % aus Durchstichen besteht.
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Regelungsmalinahmen zur Verbesserung der ‘ '
Schifffahrt WsV.de

Kienitz im Jahre 1846.

« Abdem 19. Jahrhundert zielten die MaBnahmen dann
mehr auf die Verbesserung der
Schifffahrtsverhaltnisse ab.

« 1819 Protokoll von Oderberg (Bohumin)

» auf Grundlage des Protokolls wurden bis Mitte/Ende
des 19. Jhdt 5432 Buhnen und 70.000,00 Ruthen
(ca. 260 km) Deckwerk gebaut

« damit konnten bis Breslau Schiffe bis Odermaf3
verkehren (55 m Lange x 8 m Breite x >1,90 m
Abladetiefe

* 1874 Grindung der Oderstrombauverwaltungin
Beslau, damit Verwaltung in einer Hand

« 1888 Gesetz zur Verbesserung der Stromverhaltnisse
(Ziele: Hafenbau in Kosel, Kanalisierung der Oder
Zwischen Kosel und Glatzer Neil3e mit 12 Staustufen,
Bau groRerer Schleusen in Brieg und Ohlau, Bau
einer Umgehung von Breslau)

« stark anwachsender Schiffsverkehr zwischen Breslau
und Kosel, bisher freiflieRend

« in Trockenperioden stehen dort nur 85 cm Wassertiefe
zur Verfligung

e

Planunterlagen zum Ausbau mit Buhnen bei Kienitz Od- km 627,8 bis 631,6; Blatt 7
des Kartenwerks ,Oder" der Lithographische Anstalt und Steindruckerei Bogdan

16.10.2024 S1 28. Internationales Oder/Havel-Colloquium Gisevius, Berlin, Archiv WSA OH
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Regelungsmalinahmen zur Verbesserung der

Schifffahrt

Gesetz vom 04.08.1904 zur Verbesserung der Vorflut der
unteren Oder

Wasserstraf3engesetz vom 01.04.1905 lber die
Herstellung und den Ausbau der Wasserstrafl3e

Ziel: Herstellung einer durchgehend befahrbaren
Wasserstra3e, Nutzbarmachung der Oderniederung
unterhalb Peetzig fur die Landwirtschaft

zwischen 1906 und 1912 entstehen zwischen Breslau
und Glatzer NeiBemiindung auf 69 km 4 weitere
Staustufen

Damit ist die Oder zwischen der Oslamindung (km 27)
und Hohensaaten (km 666) von 822 km auf 636 km
verkurzt.

zwischen 1906 und 1932 wurden aus dem verzweigten
Strom zwischen Schwedt und Widuchowa 2 parallele
Flusslaufe (Hohensaaten- Friedrichsthaler WasserstraRe
und Westoder im Westen, Stromoder im Osten)

Mittelwasserregulierung mit Buhnen fur den Abschnitt
von Lebus bis Raduhn bzw. Stutzkow (Od-km 594 — 683)
sowie fur die Obere und Mittlere Oder unterhalb
Wroctaws von Ransern bis Lebus (Od-km 261,2 — 594)
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Regelungsmalinahmen zur Verbesserung der

Schifffahrt

« Voruntersuchungen und Entwiirfe fur eine
einheitliche Regulierung gingen zum Ende des
Krieges verloren

« politische Bedingungen der Nachkriegszeit
erschweren Erarbeitung von neuen Entwiirfen

« Anfang der 50er Jahre Vereinbarungen zwischen
DDR und VR Polen uber die Schifffahrt auf der
Oder und Instandhaltungsarbeiten

« zwischen 1966 und 1973 Abstimmung zu neuer
Ausbaukonzeption fiir das MW - Bett der
Grenzoder, Unterstiitzung durch eingehende
fluBmorphologische, hydraulische und
hydrologische Untersuchungen sowie
Modellversuche

» 1988/1989 Vorlage eines neuen
Streichlinienentwurfes

« Anderungen der Streichlinie wurden als nicht
ausreichend eingeschéatzt, um die negativen
Auswirkungen der wandernden Sandbénke und

A2,

WSV.de

Hafen bei €osel.

1.20000.

Gemarkuimg ,Coxel

Stananlage bei Fraunendorf 1:8000.
N i fhad Lo

o —
Hafen bei Cosel, Stauanlage bei Frauendorf, Kanalisierung der Oder (1891-1897);
Uhlemann, H.-J.; Eckoldt, M. (1998): Das Odergebiet. In: Fliisse und Kanéle.
Geschichte der deutschen WasserstraBen, DSV-Verlag, Hamburg

A2,

WSV.de

H i q i q Modell der Oder an der NeiBemiindung Od-km 541-544, spiegelverkehrt, Medienarchiv der
die damit verbundenen geringen Fahrrinnentiefen [J70% 2°070¢

zu beseitigen
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Regelungsmalinahmen zur Verbesserung der

Schifffahrt

Die Oder im 21. Jahrhundert

16.10.2024 S1

Einrichtung Projektgruppe Grenzoder nach
Oderhochwasser 1997, bisherige
Regelungskonzepte nicht zielfiihrend

seit 2000 liefen Modelluntersuchungen bei der
BAW

deutsch/ polnische Gesprache: Thesenpapier 2008

2011- 2014: deutsch polnische Arbeitsgruppe zur
Erarbeitung eines gemeinsamen Konzeptes

BAW- Gutachten (Stromregelungskonzeption) Mai
2014

deutsch-polnisches Abkommen vom 27.04.2015

2019 Fertigstellung der Staustufe Malczyce, letzte
der 25 Staustufen im Bereich der mittleren Oder

2017 - 2019 Bau des Parallelwerks bei Reitwein
2021 Baggerung der Kliutzer Querfahrt

2022 - 2024 ,Modernisierungsarbeiten an der
Grenzoder” Etappe | in Polen

28. Internationales Oder/Havel-Colloquium
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Die Oder heute, Ausblick

* Wie ist der Zustand der Grenzoder heute?

A2

WSV.de

Zeitablaufplan fur

>

Y V VY

Erstellung einer gemeinsamen deutsch- polnischen
Stromregelungskonzeption zur Verbesserung der
Abflussverhaltnisse an der Grenzoder

MaRnahmen zur Schwachstellenbeseitigung an der Grenzoder
Baggerungen im Dammschen See

den Ausbau der HoFriwa

MaRnahmen in der Klitzer Querfahrt

Zielvorgabe SRK

>
>

Wiederherstellung eines Funktionsfahigen Regelungssystems
Festlegung Tiefenziele (1,80 m an mind. 80% d/a oberhalb der
Warthe; 1,80 m an mind. 90% d/a unterhalb der Warthe

Nebenziele

>
>

>
>

Gewahrleistung der Hochwasserneutralitét

Verbesserung des Eisaufbruchs, Verminderung der Gefahr von
Eisversetzungen

Reduzierung anhaltender Sohlaufhéhungen und —eintiefungen
Deckwerkstrecke unterhalb km 683 bleibt bestehen

Ziel des Abkommens:

>

>

>

Instandsetzung des vorhandenen Regelungssystems auf der
Grundlage der Stromregelungskonzeption

Sicherstellung des Eisaufbruchs an der Grenzoder und der
Eisabfuhr aus der Grenzoder in die Ostsee

Gewahrleistung der Fahrt von Kiistenmotorschiffen zwischen
dem Hafen Schwedt und der Ostsee

A2,

WSV.de

» Uber 300 Jahren anthropogener Veranderungen (Eingriffe)
> freiflie3end & relativ naturnah (im Vergleich zu anderen deutschen Fliissen)

» nur maRiger Zustand gemal WRRL

= Ziel: guter 6kologischer Zustand (DE) bzw. gutes 6kologisches Potential (PL)
» nur eingeschrankt verkehrlich nutzbar, viele Schwachstellen
2 Ziel: 1,80 m mittl. Wassertiefe (nicht ganzjahrig / 80 % bzw. 90 % Unterschreitungsdauer)

Was muss/soll sich andern?
» Gesetze geben den Rahmen vor

= verkehrliches Ziel: Unterhaltung der BWasStr., ordnungsgeméafler Wasserabfluss, Schiffbarkeit, Eisaufbruch

- wasserwirtschaftliche / 6kologische Ziele: 6kologische Entwicklung, Umsetzung WRRL-MaRnahmen

» Welche Maf3nahmen sind dazu nétig (die durch die WSV umgesetzt werden konnen)?

16.10.2024 S1

» Reparatur der vorhandenen Buhnen

» Modifikation des Regelungssystems auf Grundlage der vorhandenen Bauwerke
> integrative Planung und Umsetzung von WRRL-MalRnahmen
>

integrative Planung und Umsetzung von BBD-Projekten (Kooperationen mit Umweltverbéanden)

28. Internationales Oder/Havel-Colloquium
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Die Oder heute, Ausblick WsV.de

Herausforderungen

e Kampfmittelraumung

- Flachenverfligbarkeit
- Kampfmittelbelastung
- Klimawandel

()

*  Flachenverfugbarkeit

¢ Hochwasserschutz

* Natura 2000 - Gebiete

WRRL
- Flasse
- Kanale

« Bericksichtigung der Folgen des Klimawandels
- Wasserhaushaltsmodellierung

«  Optimierung der Planung, um erhebliche negative
Auswirkungen zu vermeiden
- Modelluntersuchungen

integrativer Planungsansatz: L Tt
Natura 2000
- FFH
- SPA

» 0Okologische Entwicklung

» verkehrliche Nutzung: Schwachstellenbeseitigung

16.10.2024 S1 28. Internationales Oder/Havel-Colloquium
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WSV.de

WasserstrafSen- und

V|e|en Dank fUI‘ |hl‘e AUfmerksam ke|t' Schifffahrtsverwaltung

des Bundes
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Diskussion

(Linde) Ich habe mich gefreut, dass die Hohensaaten-Friedrichsthaler Was-
serstraBe beilhnen auch zur Sprache kam. Hierzu zwei Aspekte — der eine ware,
sehen Sie die HoFriWa als zukUnftigen Weg fur Container zwischen den Ostsee-
Hafen und Schwedt und, wie wir hoffen, auch zwischen Ostsee-Hafen und
Berline (dies ist allerdings ein Punkt, der heute noch in einem Vortrag vor-
kommen wird, d.h. wir kbnnen ihn auch auf den Nachmittag vertagen). Meine
andere Frage betrifft meine heiBgeliebten Fluss-/Seeschiffe (also nicht
KUstenmotorschiffe schlechthin, sondern spezielle, fur die Befahrung von gré-
Beren FlUssen und Kandlen geeignete KUmos, eben Fluss-/Seeschiffe) — sehen
Sie die HoFriWwa als einen zukUnftigen Wasserweg fur Fluss-/Seeschiffe von und
nach Schwedt, und wenn ja, ist dies fUr uns immer noch ein bisschen ratselhaft
— wir wissen, wir kdnnen durch die KlUtzer Querfahrt bei Mittelwasser mit etwa
3.20 m Abladung fahren, aber mit welcher Abladung wir bis Schwedt
weiterkommen, das wissen wir im Grunde nicht, und dies wussten wir sehr gern
genauer. Wurden Sie es sich zum Ziel setzen, hier bald zu einer Kldrung moég-
licher Abladungen zu kommen - wie sieht es mit den tatsé@chlichen Fahr-
rinnentiefen auf der HoFriWa fUr Fluss-/Seeschiffe bis Schwedt ause Diese an-
scheinende Unklarheit ist etwas, das mich doch immer noch sehr beschaftigt.

(Astrid Ewe) Ich kann Thre Fragen auch nicht vollumfanglich beantworten. Die
erste Frage war wohl ein bisschen rhetorisch. Naturlich sind die WasserstraBen
auch fur Container-Transporte da — das ist letztlich das Ziel, das man verfolgt,
dass man, wenn auch nicht ganzjdhrig, derartige Transporte ermdglicht und
welche Abladetiefen dann wirklich zur VerfUgung stehen.

Ansonsten zum Thema HoFriwa — dies ist nicht mein Projekt, daher kannich dazu
nicht ganz viel sagen. Ich kann jeftzt auch anfangen zu jammern Uber
Fachkraftemangel, fehlendes Personal usw. Das Projekt ist bei uns in der Pipe-
line, und Sie haben die Fragen angesprochen, die dabei zu kldren sind. Was
jetzt gegenUber frUher neu ist, dass wir jetzt auch mal gucken mussen, was
denn die Auswirkungen des Klimawandels, die Auswirkungen des Wasser-
standsanstiegs der Ostsee usw. sind. Dass die Wasserstands- und Abfluss-
verhdltnisse in Zukunft anders beeinflusst werden, wirkt in das Projektgebiet
hinein — damit mussen wir uns beschaftigen und werden in ein paar Jahren
sicherlich Antworten geben kdénnen.

(Noack) Vielen Dank fur Fragen und Antworten. Ansonsten habe ich mitbe-
kommen, dass nach 1819 5.432 Buhnen gebaut wurden — das muss man sich
aus heutiger Sicht, mit besserer Technik mal vorstellen — das wdre in der heuti-
gen Zeit eine Aufgabe fur viele Generationen — Wahnsinn.

(Astrid Ewe) Aber jetzt sind sie da.
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