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VORWORT

Horst Linde

In seiner jetzt sechzehnjdhrigen Geschichte fand das Collogquium auch an ver-
schiedenen Orten in Polen statt — so in Wroclaw, Szczecin, Slubice und Kostrzyn -;
im Zusammenhang mit dem in diesem Jahr gewdhlten Thema war es nahe
liegend, Swinoujscie als Tagungsort zu wdhlen. Die von der Hafenverwaltung
Szczecin-Swinoujscie gewdhrte UnterstUtzung war hierbei sehr hilfreich.

Der Verein hat sein Betatigungsfeld, die Oder/Havel-Region bis an die Elbe heran
erweitert; er richtet seinen Blick aber ebenso auch auf die Ostsee, auf die regio-
nale Kustenschifffahrt und die Uberregionale Seeschifffahrt; die Seehdfen der sud-
lichen Ostsee sind somit wichtige Schnittstellen zwischen Binnen- und Seeverkehr.

Daher, dhnlich wie auch schon vor einigen Jahren in Szczecin in den RGumen der
Hafenverwaltung, unser diesjdhriges Thema:

~Hafenstandort Szczecin / Swinoujscie -
Schnittstelle zwischen Ostsee und Oder-Region“

Hiermit wird das Ziel verfolgt, Informationen darGber zu vermitteln, wie sich dieser
Doppel-Hafenstandort seitdem entwickelt hat, welche Rolle hierbei insbesondere
Swinoujscie spielt, welche Perspektiven fUr die Zukunft erkennbar sind und was dies
fOr die Hinterldnder in der Oder/Havel-Region beiderseits der Grenze bedeutet. Ein
besonderes Interesse besteht naturgeman in der Anbindung der Hinterldnder per
Binnenschiff; jedoch sind auch Schiene und StraBe in die Betrachtung einzube-
ziehen.

Es ist anzumerken, dass die verkehrs- und wirtschaftspolitische Dimension dieser
Thematik nicht hinreichend zur Sprache gebracht werden konnte, da bundes-
deutsche politische Gremien, im Gegensatz zu frGheren Jahren, nicht vertreten
waren. Der Vorstand des Vereins bedauert dies auBerordentlich und mdchte den
dringenden Wunsch nach in Zukunft wieder intensivierten Kontakten zu politischen
Gremien zum Ausdruck bringen.

Der schriftiche, dem Internet-Portal des Vereins unter < www.oderverein.de > zu
entnehmende Bericht des 16. Colloquiums wird hiermit vorgelegt. Er basiert auf
den EDV-gestUtzten Prdsentationen der Referenten (in der jeweiligen Original-
sprache) oder auf den Aufzeichnungen der Ubersetzer. Die Diskussion wird in
gestraffter Form (in deutscher Sprache, bearbeitet von Eberhard Theurer) wieder-
gegeben.



http://www.oderverein.de/

GRUSSWORT

Gerhard Ostwald

Sehr geehrte Damen und Herren, serdecnie witamy, willkommen zum 16. Inter-
nationalen Oder/Havel-Colloquium.

Wir treffen uns hier zum ersten Mal in Swinemunde, einer Stadt mit 41.000 Einwoh-
nern, der drittgroBten Stadt in der Wojewodschaft Westpommern. Swinemunde
entfstand im Mittelalter aus einer kleinen Fischersiedlung, gewann dann strategi-
sche Bedeutung bei den Pommern, den Schweden und den PreuBen. Ich hoffe,
Sie kdénnen sich rund um unsere Tagung Uber die Entwicklungen in SwinemUnde
informieren. In den letzten Jahren hat sich hier doch vieles verdndert. Heute
abend werden wir Gelegenheit haben, wahrend der Hafenrundfahrt, for die wir
der Hafenverwaltung Szczecin-Swinoujscie herzlich danken, den Hafen von der
Wasserseite hier kennen zu lernen.

Die demokratische Gesellschaft lebt vom Widerstreit auch unterschiedlicher Mei-
nungen. Als Lobby der Binnenschifffahrt und der binnenschifffahrtsnahen Wirtschaft
vertreten wir deren Interessen. Umso mehr schmerzt es uns, wenn wir die Erfahrung
machen mussen, dass sich unsere Ansprechpartner in der Legislative und der Exe-
kutive einem fachlichen Meinungsaustausch entziehen, so wie dies bei diesem
Colloguium geschehen ist.

Wir nehmen die Rolle als Lobbyisten der Schifffahrt weiterhin verantwortlich wahr.
Wir sind dabei auch Teil einer in Planung befindlichen Protestaktion, die die KUr-
zung der Infrastrukturmittel in WasserstraBen in der Bundesrepublik Deutschland
nicht hinnehmen will. Bitte beachten Sie hierzu auch die diesbeziglichen Unter-
lagen in Ihrer Tagungsmappe.

Wir fordern die polnische Seite erneut auf, die faktische Abkopplung Polens vom
westeuropdischen WasserstraBennetz nicht zu akzeptieren und in BrUssel einer
deutschen Politik, die den TEN-T-BeschlUssen zuwider |Guft, entgegen zu freten.
Verkehrsmengenzuwdchse kdnnen nur von BinnenwasserstraBen aufgenommen
werden, die ein zusammenhdngendes Netz bilden, das zumindest von Europa-
Schiffen befahren werden kann. Dass dies Wirklichkeit wird, daran wollen wir weiter
arbeiten.

Im Mittelpunkt des Colloquiums am heutigen und morgigen Tag stehen die See-
hafen Szczecin und Swinoujscie, als Schnittstellen der Verkehre zwischen Ostsee
und dem Oder/Havel-Hinterland. Wir hoffen, Ihnen frotz der angedeuteten Wid-
rigkeiten ein interessantes und vielseitiges Programm anbieten zu kbnnen.

Dziekuje bardzo, vielen Dank fUr Ihre Aufmerksamkeit.



PROGRAMM + INHALTSVERZEICHNIS

6. Sept. 2012/ 13:30 - 17:45

BegriRung + Einfiihrung in das Programm
Gerhard Ostwald / Vors. des Vorstands
Prof. Horst Linde / Stellv. Vors. des Vorstands

Moderation: Prof. Horst Linde

(1) Statement zu Perspektiven der polnischen Hafen- und Verkehrspolitik
Frau lwona Strzezek / Ministerium fiir Verkehr, Bauen und Seewirtschaft der Republik Polen
(in Vertretung von Frau Vizeministerin Anna Wypych-Namiotko)

(2) Strukturen und Tendenzen im Seeverkehr der stidwestlichen Ostsee
Prof. Karl-Heinz Breitzmann / Ostsee-Institut fir Marketing, Verkehr und Tourismus
an der Universitat Rostock

Diskussion
Moderation: Gerhard Ostwald

(3) Seehafen Szczecin / Swinoujscie — Verkehrsbedeutung und Entwicklungsperspektiven
Dr. Wladyslaw Lisewski / Hafenverwaltung Szczecin-Swinoujscie / Hafenentwicklung

(4) Anlagen und Aktivitaten des Seehafens Swinoujscie
Marek Trojnar / Hafenverwaltung Szczecin-Swinoujscie / Hafenentwicklung

(5) Die Seehafen Szczecin-Swinoujscie als Bindeglied zwischen Ostsee und Oder-Region
Frau Grazyna Myczkowska / Marschallamt Westpommern / Regionalentwicklung, Szczecin
(in Vertretung von Krzysztof Zarna)

(6) Container in die Ostsee - per Feederverkehr oder Direktanlauf
Horst Linde / TU Berlin

Diskussion

Hafenrundfahrt MS ,,CHATEAUBRIAND“

7. Sept. 2012 /9:00 — 12:45
Moderation: Dr. Dietmar Rehmann

(7) Hinterland-Anbindung der Hafen Szczecin-Swinoujscie durch Binnenwasserstralen -
aus polnischer Sicht
Dr. Andrzej Kreft / Regionales Wasserwirtschaftsamt Szczecin

(8) Fluss/Seeschiffe nach Schwedt/Oder - Relevanz fiir die Hafen Szczecin-Swinoujscie
Jan Hinrich Glahr / Glahr & Co, Potsdam
(Vortrag schriftlich nachgereicht)

(9) Logistik-Angebote am Hafenstandort Sczecin-Swinoujscie
Frau Monika Forys / BEST Logistics Sp. Z.0.0, Szczecin

(10) Statement zur aktuellen Lage der Binnenschifffahrt in Ostdeutschland und Westpolen
Dr. Dietmar Rehmann / HTG Hafen und Transport AG, Hamburg
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Moderation: Eberhard Theurer / Oderverein

(11) Intermodale Bahntransporte nach Osteuropa
Peter Plewa / Polzug Intermodal GmbH, Hamburg

(12) Fahrschifffahrt und maritime Touristik in der Ostsee und der Oder/Havel-Region
Piotr Waszczenko / Unity Line, Szczecin

(13) Wassertouristische Infrastrukturentwicklung —
ein europaweites, mit Markenrechten geschiitztes Hinweissystem ,,DIE GELBE WELLE"
Frau Katrin Reiche-Kurz / Tourismus-Verein Berlin-Treptow-Kdpenick e.V., Berlin

(14) Die Wiederherstellung der Karniner Briicke
fur die Bahnverbindung Berlin — Swinoujscie
Dr. Gunther Jikeli / Aktionsbiindnis Karniner Briicke, Heringsdorf

(15) Ein virtuelles Transportmarktsystem fiir die siidwestliche Baltik-Region
Dr. Jirgen Lange / HSFG Hamburger Sozialforschungsgesellschaft e.V. +
Local Port Service GmbH, Hamburg

Zusammenfassung + Schlusswort
Gerhard Ostwald
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Statement (1)
PERSPEKTIVEN DER POLNISCHEN HAFENENTWICKLUNGSPOLITIK

Iwona Strzezek, Warschau

e Dank fur die Einladung

e Entschuldigung, dass Stellvertretende Ministerin, Frau Wypych-Namiotko infolge
anderer Verpflichtungen nicht teilnehmen kann.

e Eine wichtige Arbeit im Ministerium fir Verkehr, Bauen und Seewirtschaft bezulglich
Seeschiffahrt und Seehafen stellt derzeit die Erarbeitung eines Programms zur
Entwicklung der polnischen Seehafen mit dem Zeithorizont 2020 ...2030 dar. Noch im
September finden dazu Konsultationen mit den Seehafen, Seeamtern und der
Schifffahrt statt.

e Im Ministerium existiert ein Entwurf eines verkehrsstrategischen Programms, wo auch
die Aufgaben der See- und Binnenschifffahrt einschlie3lich des Vor- und Nachlaufes
auf den Landwegen beschrieben werden.

e Fur weitere Anfragen steht Frau Strzezek gern bereit. Sie wird sich bemihen, die
Fragen im Laufe der beiden Konferenztage zu beantworten.



Vorirag (2)

STRUKTUREN UND TENDENZEN
IM SEEVERKEHR DER SUDWESTLICHEN OSTSEE

Karl-Heinz Breitzmann, Rostock

Strukturen und Tendenzen im
Seetransportauf der siidwestlichen
Ostsee

Prof. Dr. Karl-Heinz Breitzmann,
Oztzeeinstitutfir Marketing, Verkehr und Tourismus an der
Universitdt Rostock (OIR)

16. Internationaler Oder/Havel Kolloguium 2012
Verein zur Férderung des Stromgebietes Oder/Havel e V'
Swinoujscie, 8/ 7 September 2012
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1. Diie Rolle des maritimen Ostseetransports

Fig. 1: Structure of Baltic Sea transport according to traffic relationand
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1. Die Rolle des maritimen Ostseetransports

Tab. 1: Baltic Sea position in world =eabome trade
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1. Die Rolle des maritimen Ostseetransports

Tab. 2. Baltic Sea countries—internationalization of economy

Warld Share |in percent]

Country o 1 [|Global trade  jGlobal trade  |Global direct
pu-pulatun * |iG b bl GO 1: . | 15

of goods jofsermices”  |inwestments
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Lith usni e 005 015 010 0,10

Yool a0 ¥ 8 vmrage HO0E-HI10

Sounom: L% Bureau of the Census; 'World Bank; RV URCTAD; Institut derdewutsche n Wirtschaft

{j» Ostsssinstitut 0r Marksting, Werkshr und Towrismies an der Lnhversitat Rostock




Gliederung

1. Die Rolle des maritimen Ostseetransports
2. Struktur und Wachstum des maritimen Ostsesverkehrs

3. Verkehrauf der sildwestlichen Ostsee

4, Einige Zukunfisherausforderungen

{j» Ostessinstitut TOr Marketing, Werkshr und Towrtsmies an der Unhversitat Rostock

2. Strukturund Wachstum des martimen O=stseeverkehrs

Tab. 3 Structure of Baltic maritime transport according to typeof cargo
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2. Strukturund Wachstum des martimen O=stseeverkehrs

Tab. 4 Dynamic of cargo handling in Baltic ports according to groups of

goods

Cargo groug period  CAGR® ) period  CAGR" (%]
liquids 2004- 2007 7.0 004 HIE) 14
Drybulk 2004-2007 17 200410 17
70 /Ra 2000- 2007 7.4 00200 46
::::‘::“" H004- 1007 31 H004- WK 141
Cantsiner 2000207 13, H000-HIH 92
Total 20002007 47 2000010 28

*compound annual grow S 2t
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2. Strukturund Wachstum des martimen O=stseeverkehrs
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2. Strukturund Wachstum des martimen O=stseeverkehrs

Fig. 4: Changesin shares of container handlingin BSR according to countries
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3. Verkehr auf der siidwestlichen O=izee

Tab. 5: Development of cargo handling in Baltic Sea Ports by country (mill. tons)

1225E0 1ez) 93| 1eaaies | 2000 2005 00T 200E 200 200 2011 .?::.I:ur::rl-:ﬂ::l
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Find mned &7 71 B7 92 105 116 | 115 23 | 109 104 BO7
R i 30 12 15 3IE | 141 174 | 175 171 177 186 1083
Estonis 9 12 15 40 47 45 35 38 45 45 1022
Lt 43 2B 35 52 &0 &1 &1 &0 50 &E 1082
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3. Verkehr auf der sudwestlichen O=izee

Tab. &: Cargo handlingin main ports of the Southwestern Baltic Sea — million tons

Part Country | 2000 008 b0 11
Gothenbug SE ETE 23 023 413
Gdansk PL 15,7 17,1 272 25,3
Szezecinfw. Bl bk 16,6 NE n4
Rastack DE 15 6 21,3 193 151
Frofiorden SE 19,9 w0 193 na.
liibeck DE 15,0 21,3 17.9 17.7
Copenhagen/Malma  |Da/5E 15,0 15,3 15,0 137
Geyniz PL 55 1.3 17 153
Eredericia DK 16,0 14,4 123 121
Trellebarg i 103 13,4 10,5 105
Rarhue D a& 11,8 94 a2
Kelingbarg SE 74l 7.6 74 £0
1 3l

Zource: EURDETAT
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3. Verkehr auf der siidwestlichen O=izee

Tab.T: Maritime transport of Southwestermn Baltic Sea Countries 2010

Torbal mearitimes | Bailtic inbermsl tran spart Eaitic ewtenmal tram sport
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Ttd =47 i g »B5 1x3 404
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3. Verkehr auf der sudwestlichen O=izee

Tab. &: Maritime transport of Southwestern Baltic Sea Countries accordingto

cargo groups 2010
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3. Verkehr auf der siidwestlichen O=izee

Tab.9: Cargo flows on the Southwestern Baltic Sea 2010 (milliontons)
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3. Verkehr auf der sudwestlichen Ostsee

Map 1: Pary Natwok on e Zaltc Ses

Scume: btoc// wean baltctramagcetmaza com
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3. Verkehr auf der siidwestlichen O=izee

Tab.10: Ferryand ro/rotransport on the Baltic Sea
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3. Verkehr auf der sudwestlichen O=izee

Tab.11: Ferrytrafficon the Baltic Sea
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Gliederung

1. Die Rolle des maritimen Ostseetransports
2. Struktur und Wachstum des maritimen Ostsesverkehrs

3. Verkehrauf der sildwestlichen Ostsee

4, Einige Zukunfisherausforderungen

{j» Ostessinstitut TOr Marketing, Werkshr und Towrtsmies an der Unhversitat Rostock

4. Eimige Zukunftsherau sfordemmngen

1} Forecasting cargo handling of ports and development of
maritime transport

* Increasing internationalization and globalization of
production and trade

«  Structural changes in the energy sector (offshore wind
power, LNG, etc.)

« Renaissance of raw material economy

2) Solutions in the field of conflicts between environmental
requirements and martime transport

3) Improvement of hinterland connections

{j» Ostessinstitut TOr Marksting, \Werkshr wnd Towrismies an der Linhversitat Rosbock
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3. Verkehr auf der siidwestlichen O=izee

fve

Country 2010 2030 | Incease snw:!:te

(millg  (milly) | (3 5
Wee:ste rn Baaltic
fLmpe— 636 864 | 1241 11
South Norway 215 75 | 1773 12
Sweden 1548 2018 | 1:4 13
Poiand 233 71 | 1433 21
Geomany Baivc) | 360 &3l | 16 10
Eastern Baltic
Finland |4 153 | 173 12
Russa 176 2438 | 1421 18
Estonia £kl 3.7 104.3 02
Latvia 615 54 1226 I
Lithuania 7s a7 | uzs 08
Tt 7572 9843 | 1301 13

Sounce: BTD 2030 Foreoast

3. Verkehr auf der sudwestlichen O=izee

{5 Ostessinstitut Thr Marketing, Verkshr und Towrdsmies an der Unhversitat Rostock

Rona, others othercangoes  Coniners

Rarg, Talar

Dy bl

- Ostessinstitut Tor Marksting, Verkshr und Tourismius an der Unheersitst Rostock

_|:|J|:|:uk

Tab.12: BTO forecastforBaltic porte’cargo handlingaccording to countries

Tab.12: BTO forecastforBaltic porte’cargo handling- average annual
growth rates 2010-2030 according to segments

o
annl gracth mie 4|
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3. Verkehr auf der siidwestlichen O=izee

Tab.13: BTO forecastforBaltic porte’cargo handlingaccording to segments

Cargio Cargo Bnnua
Freight sagmant| handling handling |growth rat=
2000 {mill £} 2030 {milll ] {%]
Liquid bullk 310 284 -0.4
Diry bl 132 57 13
Rigno, trailer 117 173 2,0
Containers &1 144 4.4
other cargoes T 101 14
ara, others 11 23 4
L1l cargos 757 285 13
Ll cargoes =xcl.
Liquid bullk 447 £30 22

Sounce: BTD 2030 F orecast

{j» Ostessinstitut TOr Marketing, Werkshr und Towrtsmies an der Unhversitat Rostock

Vielen Dank flr lhre Aufmerksamkeit!

Ostseeinstitut flr Marketing,
Verkehr und Tourismus an der
Universitat Rostock

Ulmenstralbe 69
D - 13057 Rostock

Fon: +43/381/438 4435
Fax: +43/381/498 4456

E-Mail: ostseeinstituti@uni-rostock.de
Web: www.ostseeinstitut.uni-rostock.de
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Diskussion

Dr. Jikeli / Aktionsbindnis Karniner Briicke zum Statement Frau Strzezek:

e Wie sieht die Entwicklung der Westseite, also Usedomer Seite, des Hafens
Swinjouscie aus, ein dort vorhandener Olhafen wird seit 2 Jahren nicht genutzt?

e Wie entwickelt sich die Ostseite des Hafens Swinjouscie? Stimmen die Geriichte, dass
der Kohleumschlag von Swinjouscie zum Hafen Danzig verlagert werden soll ?

Frau Strzezek:
e Die Fragen sind eher an die Verwaltung des Seehafens Stettin/Swinemunde zu richten;
ihr sind dazu keine Informationen bekannt.

Finck / Kammerunion Elbe/Oder zum Statement Frau Strzezek:
e Auf der Tagung am 22.Mai 2012 in Warschau wurde die alsbaldige Unterzeichnung
des deutsch-polnischen Verkehrsvertrages angekundigt, wie ist der Stand dazu?

Frau Strzezek:
e Die Ankindigung ist bekannt, der aktuelle Sachstand liegt ihr nicht vor, sie wird sich
um Informationen dazu bemihen.

Prof. Linde zum Vortrag Breitzmann:
e Inwieweit stellt die Ostsee ein Unikum, eine Einmaligkeit dar, ist die Ostsee z.B. mit
dem Mittelmeer oder dem Schwarzen Meer vergleichbar ?

Prof. Breitzmann:

e Die Ostsee ist einmalig, insbesondere durch die relativ eingeengte Anbindung an die
Weltmeere findet kein regelmafliger Wasseraustausch statt, so dass Umwelt-
belastungen auch aus den vergangenen Jahrzehnten nur langsam abgebaut werden.
Ahnlichkeiten mit anderen ,Binnenmeeren® bestehen in der Nutzung von Fahren und
RoRo-Verbindungen.

Dr. Rehmann / Hafen und Transport AG Hamburg zum Vortrag Breitzmann:

e Gibt es bezlglich des Seeverkehrs allgemein Kapazitatsgrenzen, die sich mog-
licherweise aus Tiefgdngen, Hafen, Schiffsgrof3en, Schfffahrtsstrallen und auch
Umweltauflagen ergeben Kénnten ?

e Welche Rolle kommt der Kistenschifffahrt — short sea shipping —zu. Angesichts des
erheblichen Zuwachses der Wirtschaft und des Im- und Exports der baltischen Staaten
und Polens, auf deren Auswirkungen im Transitverkehr Deutschland nicht ausreichend
vorbereitet ist, kann die Kuistenschifffahrt hier Aufgaben Gbernehmen oder missen
diese Transport auf der Stral3e realisiert werden ?
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Prof. Breitzmann:

Der Anteil des short sea shipping an allen Transporten zwischen europaischen
Staaten betragt heute schon ca. 40%, wobei gleiche Zuwachsraten fir Straf3e und
short sea shipping festgestellt werden, die Anteil der Bahntransporte fallt.

Die im Vortrag angesprochene Problematik der Nutzung umweltfreundlicherer
Antriebsstoffe ab 2015 betrifft die Seeschifffahrt in unterschiedlichem Ausmal3;
wahrend im interkontinentalen Verkehr nach wie vor die bisherigen billigeren
Treibstoffe verwendet werden konnen, muss der short sea Verkehr die umwelt-
freundlicheren Treibstoffe benutzen, so dass hier Kostensteigerungen zu erwarten
sind. Die Schiffbauer waren ehemals stolz auf die Dieselmotore, die das Schwer6l als
Antriebsstoff nutzen konnten. Mit den nunmehr verédnderten Anforderungen des
Umweltschutzes sind neue technische Losungen gefragt und in Vorbereitung.

Eine generelles Limit fir Kapazitatsgrenzen der Seeschifffahrt ist nicht erkennbar, auch
nicht fur die Zugédnge der Ostsee. Allerdings mussen fir die zu erwartenden
Anforderungen die Kapazitaten der Seehafen ausgebaut werden, was auch bei vielen
Seehéfen erfolgt. Entsprechende Erweiterungen der Hafen werden durch
Umweltauflagen nicht unmdglich, aber teurer.

Borun / Fa. INCITIVE, Szczecin zur Dokumentation der Vortrage:

Wie werden die Prasentationen der heutigen Vortrage zuganglich gemacht?

Kritische Anmerkung: wichtige Themen, wie die polnische Hafenpolitik, oder die
Bedeutung der Oder, werden auf dem Colloquium nicht angesprochen.

Mitwirkung von Vortragenden aus anderen Ostsee-Anliegerstaaten, beispielsweise
Schweden oder Russland ware sinnvoll.

Prof Linde:

Wie in den letzten beiden Jahren auch, werden alle Prasentationen der Vortrage der
beiden Tage, erganzt um Zusammenfassungen von Statements und Diskus-
sionsbeitragen, EDV-gestitzt verdffentlicht und ins Internet gestellt. Spatestens in etwa
1 - 2 Monaten ist dieser Bericht im Internet unter der Adresse des Vereins

< www.oderverein.de > zu finden.

RegelméalRig waren an den bisherigen 15 Colloquien Referenten aus Polen und
Deutschland beteiligt. Entsprechend der jeweiligen Problematik waren auch Vor-
tragende aus Osterreich, Tschechien und den Niederlanden anwesend. Wiin-
schenswert ist eine noch starkere internationale Beteiligung, soweit dies mit dem
Arbeitsgebiet des Vereins vereinbar und im Einzelfall realisierbar ist.

Scheffler / Tourismusverein Treptow-Kopenick:

Erstaunen Uber den hohen Anteil von 40% des short-sea-shipping im europdaischen
Verkehr.

EU-Fordermittel fir den Hinterlandverkehr werden fur die TEN-Netze ausgereicht,
insbesondere auch fir Holland, Polen und Weil3russland.

Damit nach wie vor Verhaltnis StralRenverkehr / Seeverkehr in der Diskussion?
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Welche Einschrankungen sind aus der Entwicklung der off-shore-Anlagen zu erwarten,
ist mit Behinderungen des Seeverkehrs durch Fahrwassereinschrankungen, z.B. der
Kadett-Rinne oder der zunehmenden Kreuzfahrt-Schifffahrt zu rechnen?

Prof. Breitzmann:

Seitens der EU-Kommission bestehen mehrere Projekte zum Ausbau des Kernnetzes
des Hinterlandverkehrs im Ostseeraum, beispielweise zentrale Achse von Polen nach
Suden, Dreieck Finnland/Schweden/Danemark mit Verbindung nach Oslo, Fehmarn-
Belt-Querung, Rail Baltica.

Aus deutscher Sicht ist der Hinterlandverkehr folgendermaf3en zu beurteilen:

Vor der Krise im Jahr 2008 waren Kapazitatsgrenzen im Vor- und Nachlauf zu den
Hafen erkennbar, Engpésse insbesondere im Bahn- und Stral3enverkehr,

mit Einsetzen des Ruckgangs des Verkehrsaufkommens infolge der Wirtschaftskrise
entspannte sich die Situation, so dass der Ausbau der Landnetze nicht mehr so
dringend erschien. Da aber zwischen Planungsbeginn und Inbetriebnahme von
Stral3en oder Schienen nach Erfahrungen in NRW 16 Jahre liegen, sollte Ausbau der
Hinterlandverbindungen nicht aus dem Auge verloren werden.

Aus heutiger Sicht differenziertes Bild :

Im Westen Deutschlands ist weiterer Ausbau der Hinterlandanbindungen dringend
erforderlich.

Im Osten Deutschlands existiert gute Infrastruktur (Autobahn A 20, Erh6hung Kapazitat
Eisenbahntrasse Rostock Berlin auf 25 t und 160 km/h), Hafen Rostock hat damit gute
Hinterlandanbindung.

In Polen existiert verzweigtes Eisenbahnnetz, das freilich ausgebaut werden sollte

Zu Frage der Entwicklung der Off-Shore-Windparks:

Mit dieser technischen Entwicklung entstehen fir die Seeschifffahrt und die Hafen
neue Aufgaben und Chancen. In der deutschen Bucht werden eine Vielzahl von
Projekten entwickelt, in der Ostsee ist Projekt Baltic 1 am Netz, Baltic 2 im Bau.
Allerdings sind das zeitlich begrenzte Aufgaben, die insbesondere die Hafen vor
Herausforderungen stellen : Beispiel Sassnitz : Projektverantwortlicher ENBW mietet
Flachen und Kapazitaten fur 2 Jahre, Hafen baut Kapazitaten aus, doch was passiert
danach? Hier gilt es, neue, hafenverbundene Industrie anzusiedeln, Beispiele in
Rostock und Wismar bestatigen das. Doch ist hier auch die Rolle des Staates gefragt.
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Vortrag (3)

SEEHAFEN SZCZECIN-SWINOUJSCIE -
VERKEHRSBEDEUTUNG UND ENTWICKLUNGSPERSPEKTIVEN

Wiladyslaw Lisewski, Szczecin

SEEHAFEN SZCZECIN/SWINOUJSCIE
VERKEHRSBEDEUTUNG
UND
ENTWICKLUNGSPERSPEKTIVEN

06.09.2012 r.
Swinoujscie
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StrategischeLage

DER KURZESTE SEEWEG AUS
FINNLAND UND RUSSLAND
NACH DEUTSCHLAND UND
WEITER NACH WESTEUROPA

DER KURZESTE WEG AUS
SKANDINAVIEN NACH
SUDEUROPA

S Tarzad Norakich Pondw doczecin| Snincciicie 3

&

Strategische Lage

Die HafenSzczecn undéwinoujécie haben einesehrgunstige Lagefur Bedienung des deutschen
Marktes —an der Odermundung, mit Zugang zum StraBen- und Bahnverkehr, und zur See-und

Binnenschifffahrt
Der Hafen Szczecinist am nachsten lokslisierter Seehafenfiur Berlin und fur ostliche Lander

Deutschlands. Szczecin besitzt einedirekte Verbindung mitSystemder deutschen Autobshnen
und durch Havel-OderKanal mit Netz der Binnenschifffahrt in Europa.

S Daczad Nonkich Fonta dmezecin] Snincuitoie 2
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Strategische Lage —ndaher zum Empfanger

Hafen SWINOUJSCIE
manx. Schiffsparameter:

- Tiefgang bis 13,2 m
- Lange bis 270 m

Kol b Hafen SZCZECIN
4 Std. 53 max. Schiffsparameter:

, - Tiefgang bis 9,15 m
= sczEcn [ — - Lange bis 215 m

WV .0 O

S Tarzad Norakich PFondw dcczecin| Svincciicle 2

+

[ T

Hinterland der Hafen
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S Tarzpd Norakich Ponta doczecin| Sninccitole 22 . . .
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Szczecin— am ndchsten lokalisierter
Seehafen fiir Berlin und Brandenburg

X -Ir I *r f L
' *  Rostock .
Liibeck k—- 2 Swinoujicie
N\ X
LRI s:czecin

290 km

Berlin

ol =

&

. A FIA

A\

4

=]

& D Mo bdeh Pormbr Smezmclin | asira ol 55

+

PORT S2CEECI-Twnnduioal

Szczecin— am nachsten lokalisierter Seehafen
fiir Berlin und Brandenburg

[ ]
Brandanburg .
21 km Berlin

Potedam 180 km 145 km

& Tz Morwke i Pomis SroTain | el ol &0



PO S2CEECIN-TwnNguI SO
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Hafen in Swinoujscie

Das gripte auf der polnischen Kiiste, Bedienungszentrum
der trockenen Massenglter

» Zpezialisierung - Umschlag der Kohle, Erz und Getreide

' moderne Umschliaganlagen mit Verladungsrate 2.000 T/5td. und
Entladungsrate 25.000 T/Tag;

' Lagerungemaglchkeen bisl Mill. TderWare;

* 3 Kaisfur Bedienung der Schiffe mit Tiefeang bis 13.2 m

& Das modernste Fihre-Terminal in Polen

' das eirzige Fahre-Terminal inPolen mit Bedienung der Wageons
in Ro-Ro System;

» B t3glichenAbfahrten nach Schweden

Gesamtumschlag in 2011: 499 920 Passagiers; 2B83.067 Lkw's; 194340 Pkw's; 1.403 Busse;
14.060 Waggons; 6,2 Mill. T Ladung.

= T Wi b i Podn S il i | i irace il 2 b 2
ENEE

+

PORT S2CEECI-Twnnduioal
[ L]

Hafen in Szczecin
- Universalhafen fiir Stiick- und Massengiiter

= vielzeitige Bedienung der Container und Ro-Ro Verkehr;
= Spezializienung - Bedienung der 5tahlprodukten als Export aus

polnischen, tschechischen, slowakischen und deutschen Stahlwerkenund
Grofraumladungen;

= Bedienung der Holzprodukten;

= das grofte Distributionszentrum der Granitblocksteine;

= Containerverbindungen nach Hamburg, Bremerhaven und Rotterdam

= regelm3fige Schiffsverbindungen nach Finnland, Schweden, Norwegen,
Ceutschland, Holland, Gropbritannien, Irland und nach Westafrika;

= Umschlag und Lagerung der Massenguter: Kohle, Koks, Eisenerz, andere
Masz=zenguter, Teer, Fak, DUngemittel;

= Umschlag und Lagerung der Getreiden —Kapazitdtca. 100 T=d. T;

= Hafenindustrie.

= Tl W ot P PO R Toa i | Sl 2 o S . . .
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Zollfreie Zonen

Der wichtigste Vorteil der Zollfrelen Zonen ist die
Maglichkeit der Lagerung der Warenauperhab der
Europaischen Union, chneZollund Steuer zu zahlen.

Es ist auch maglich— in soeiner Formel—die Fuhrung
der Handels- oder Industrietatigkeit und Verarbeitung
oder Veredelung der importierten Ware.

SECZECIN

= Fldche 11,47 ha

=5 Kaiz mitGesamtlange 1.377 m

= vielstockiges Lager mit der Flache 22.000 m2,

mit erhitzenen Kammem und Fumigationsmoglichkeit
+ pffene Lagerungsplatze mit der Flache 80.000m2

= Distributionsentrum der Granitblocksteine und
Kakaobohnen

& Zaemged Borabich o Smezain | Sniroaical

+

SWINOUISCIE

= Gezamtflache 47 ha, benuzte 30 ha
= 3 moderne Kihllager mit
Lagerungzkapazitst 3000007 —
hauptsachlich tisfgeklihlte Fische

= Speziallager fur Holkzprodukte

= Linienverbindungen nach Norwegen

Umschlag der Waren

in Hifen Szezecin und Swinoujécie in 2011 (Tsd. T)

3 &6T0,0
17

10818

231 0%
5%

B gohie

W Erz

B andere Mass=ngiter
Gatraide

B Hol

B Stickgut

® Ol und Diprodulkts

Gesamt: 21,354.1 tys. ton

= Tarrapd i ke b Pata STeTielin | Sl el
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Hafen in Szczecin und Swinoujscie, als wichtigste
polnische Transithafen.

Dank der glinstiger Lage sind die beide Hafen wichtige
Transportknoten in der Bedienung der Ladunden nach und
aus der Tschechischen Republik, Slowakei und dstlichen
Teil Deutschlands.

Im Jahr 2011, mit Ausnutzung der Binnenschifffahrt,
wurde zwischen Polen und Deutschland 830 Tsd. T
Ladungen transportiert und im Transitverkehr, zwischen
Deutschland und Drittlandern — 409 Tsd. T.

& Zuezgd b ameTain| & 1Y ....

Investitionsgebiete im Hafen Szczecin
- unser Vorteil

Unsere Hafenverwaltung will eine formal und rechtlich
~ vorbereitete Hafeninfrastrukturanbietenfur Investitionen

in:
Umschlag und Lagerung 77/} Hafenindustrie
& ZTaczadMorskich Fong amczacin ] dnincudeie 3 .. ..
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Beendete Investitionen in der Hafeninfrastruktur
- unsere Erfahrungen

Infrastruktur fur Westpommersches
Logistikzentrum

Infrastruktur fUr dasneueContaner
Terminal

Bau der Hafeninfrastruktur aufder Halbinsel
Katowicki im Hafen Szczecin

& Tarzad Norakich Pondw dczecing Svincuitole 2 . .
L 1}
...5
TRAMrCE Y

INFRASTRUKTUR FUR
WESTPOMMERSCHES
LOGISTIKZENTRUM

®= Das Angebot betrifit der Flache 7,6 ha
in einem Ort, mit Moglichkeit der
kieineren Grundsticke zu pachten

®*Das Gebiet ist fur langjahrige Pacht
bestimmt.
® Das Gebiet ist vollaufbereitet und

,_;_ » B oo :... ”.ﬂ.u!(fllﬂllf L
e 111111111

TR ———— erschlossen, esgibt hier einNetz der
N Strapen, eigenes Anschlussgieisund

V)., Parkplatz fir 40 Fahrzeuge.

AR *Das Gebiet ist rechtlichundformal
- Q’\’&\vh\ bereit fir Investitionen.

S Daczad Nonkich Fonta dmezecin] Snincuitoie 2 . . .
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Die wichtigste gegenwartige Investitionen

Bau desLiegeplazesfir Umschiag desLNG
im AuBenhafen in Swinoujsde

= 2010-2012
- o % proed Ureg Curopons
Umbau der StraBen-und
Eisenbahninfrastruktur in Hafen Szczecin = 2011-2014
und Swinoujscie
= .z ==
Ausbauder Hafeninfrastruktur im
stidlichen Teil desHafens in Swinoujicie = 2012-2014
Ausbauder Hafeninfrastruktur = 2012-2014
im nordlichenTeilder Halbinsel EWA
im Hafen Szczecin
S Tarzad Norskich Pontw oezecin| Svinaciicie 25 . . .
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SZCZECIN - UMBAU DER HAFENINFRASTRUKTUR
im nordlichen Teil der Halbinsel EWA

Die Investition betrifft des
naérdlichenTeilder
Halbinsel EWA, wo der
gropte Getreidespecher
sich befindet. Esistdie
VerlangerungdesZbozowe
Kais bis 255 m vorgesehen.
Das ermoglicht hier
Bedienungder Schiffebis
230 mlang, und auchBau
des NiemieckieKais, als
Stellplatzfur Schifie.

S Tarzpd Nonakich Pontw Soczecin Sninccitole 22 . . .
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SZCZECIN und SWINOUJSCIE -
Umbau der StraBen- und Eisenbahninfrastruktur

“mov-
'/, /
e /, :‘\
= ¥
S il Y,
:\ \'\
Massengiter - Szzecn Stoskgut - Szczecin

Bau und Umbeu der sehrintensiv Bau und Umbeu der

susgenutzten Strafen in beiden Hafen - Ezenbshngleisen auf der
sesamtisnge - .
& Tarzad Norakich Pondw docsecin| Snincciicie 3

+

PORT S2CEECI-Twnnduioal

RADA
INTERESAHTOW
PORTU
SICIECIH

Vertiefung der Fahrrinne
in 3zczecin von der Meerseite;
" Hafenkomplexes;
» senktdie Einzeltransportkasten;
* |ockt neue Transportketten und
Hafeninvestitionen an;

der Terminals im Hafen Szczecin;

westpommerschen Region

= Tarrapd i ke b Pata STeTielin | Sl el .

'_ = verstarkt die Wettbewerbsposition des

Swinouijécie — Szczecin bis 12,5m

» yerbessert die Zuganglichkeit des Hafens

s yverbessert die Effizienz der Ausnutzung

v verbessert die Wirtschafts attraktivitat der
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Das Modell der Zusammenarbeit der Hafen in
Szczecin und Swinoujécie mit den Binnenhifen
in Berlin und Brandenburg.

Die gemeinsame Vorbereitung der kompletten,
logistischen Lésungen:

*Deutsche Hifen —finden die potenzielle Verlader in
Deutschland:

=Seehifenverwaltung Szczecin und Swinoujscie —
vorbereitet ein Transportangebot, darunter:
Binnenschifffracht, Bedienung in Hafen Szczecin und

Swinoujscie und Seefracht.

= T Wi b i Podn S il i | i irace il 2 b 2
ENEE

+

un

Ich danke lhnen fur Aufmerksamkeit.

ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SA
ul. Bytomska7
70-603 SZCZECIN
tel:+4891430 82 20
fax:+4891 462 48 42
www.port.szczedin.pl
e-mail: info@ port.szczecin.pl

- - -
S Tarzpd Norakich Pondw dczecin Sninccidole 2 . . .



Vortrag (4)
ANLAGEN UND AKTIVITATEN DES SEEHAFENS SWINOUJSCIE

Marek Trojnar, Swinoujscie

. % PORY SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Anlagen/Aktivitaten
des Seehafens Swinoujscie

Swinoujscie
06.09.2012
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Komplex der Hafen in Szczecin und Swinoujscie
Strategische Lage

© Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA

i F

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

= Der kirzeste Weg aus
Skandinavien nach
Sudeuropa

= Der kirzeste Seeweg aus
Finnland und Russland
nach Deutschland und
weiter nach Westeuropa

= Glinstige Lage fur
Bedienung des Marktes
in Berlin und in der
Ostlichen Lander
Deutschlands

Komplex der Hafen in Szczecin und Swinoujscie

Baltic Sea

© Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie SA

Hafen SWINOUJSCIE
max. Parameter der
Schiffe:

=Tiefgang bis 13,2 m
=Ldnge bis 270 m

Hafen SZCZECIN
max. Parameter der
Schiffe:

=Tiefgang bis 9,15 m
=Ldnge bis 215 m
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Swinoujécie
- Tatigkeit des Hafens

o Terminal der trockenen
Massenguter

Fahre-Terminal

Terminal der
Getreideprodukten

(2]
© Zolifreie Zone
0

e AuBenhafen und
LNG Terminal

© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA

Hafen in Swinoujscie —
Betreibergesellschaften

(] PORT HANDLOWY
SWINOUJSCIE sp. z 0.0.

4 TERMINAL  1ERnviNAL PROMOWY
2 PROMC SWINOUJSCIE
SWINOUJSCIE Sp-20.0.

i POLSKIE
L ~JC= POLSKIE LNG SA

EUROTERMINAL sp. z 0.0

BUNGE
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
[

Umschlag der Waren
im Hafen Swinoujécie in 2011 (Tsd. T)

Kohle

Erz

andere Massenglter
Getreide

Holz

Stuickgut

Olprodukte

Gesamt: 12465,0 Tsd. T
© Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA . . .

P

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
[

Hafen in Swinoujscie -
P-H Betreibergesellschaften

S

PORT HANDLOWY SWINOUJSCIE Sp. z 0.0.

= Das grofte auf der polnischen Kiiste, Zentrum der Bedienung der trockenen Massengiiter;

= Spezialisierung - Umschlag der Kohle und Erz;

= Moderne Umschlaganlagen mit Verladungsrate 2.000 T/Std. und Entladungsrate 25.000 T/Tag;
= Lagerungsmoglichkeit bis 1 Mill. T. der Ware;

= 3 Kais fiir Bedienung der Schiffe mit Tiefgang bis 13.2 m

= Lagerfldche: 24.000 m2

= Flache der offenen Lagerplatze: 150.000 m2

Port Handlowy Swinoujscie
Spotka z 0. o.

ul. Bunkrowa 1

72-600 Swinoujscie

tel.: (091) 32 77 200
www.phs.com.pl
phs@phs.com.pl

© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA . . .
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
| L]

Hafen in Swinoujscie -
&5 TERMINAL Betreibergesellschaften

WP PROMOWY
SWINOUJSCIE

TERMINAL PROMOWY SWINOUJSCIE Sp. z 0.0.

= Das groBte Fahre-Terminal in Polen und ein der modernsten an der Ostsee;

= auf dem kiirzesten Weg aus Skandinavien nach Sideuropa;

= 5 Liegeplatze fiir Bedienung der Passagiere und Ladung;

= Das einzige Fahre-Terminal in Polen, mit moglichkeit der Bedienung der Waggons in Ro-Ro System;

= 8 taglichen Abfahrten nach Schweden (Ystad und Trelleborg)

= Parkplatz mit der Flache 90.000 m2 und Lagerflache 5.000 m2

= Tagliche Moglichkeit der Bedienung von 10.000 Passagiere, 1.500 Pkw’s, 1.500 Lkw’s, 250 Waggons und
25.000 T Ladung

Terminal Promowy
Swinoujscie Sp. z 0. o.
ul. Dworcowa 1
72-606 Swinoujscie

tel.: (91) 322 6112
www.sft.pl
terminalpromowy@sft.pl

© Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
[

Hafen in Swinoujscie -
Betreibergesellschaften

EURO-TERMINAL Co. LTD

= 300 m vom Fahre—Terminal in Swinoujécie lokalisiert;

= Verwaltet die Zollfreie Zone in Swinoujscie;

= Bedeckte Lager mit der Flache von 14.000 m2 und Kiihllager mit der Flache 15.298 m2;
= offene Lagerflache 30.000 m2;

=Bedient zwei regelmapige Verbindungen nach Norwegen;

=Spezialisierung - Umschlag der tiefgekilten Ladungen, u.a. importierten Fische;

Euro Terminal Co. Ltd. ul.
ul. Jana Sottysa 1

72-602 Swinoujscie

tel.: (91) 321 65 11

www.euro-terminal.com.pl
euro-terminal@fornet.com.pl

© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA . . .
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Hafen in Swinoujécie —
Betreibergesellschaften

BUNGE

Umschlagkapazitdt ca. 700.000 T./pro Jahr

Spezialisierung - Umschlag der landwirtschaftlichen und
Lebensmittelware

gesamte Kapazitat der Flachlager -50 Tsd. T

Infrastruktur fiir Verladung und Entladung der Schiffe, Waggons und
Lkw’s.

Terminal ermoglicht Bedienung der Seeschiffe , auch der panamax
GroBe.

Terminal wird die hochste Qualitatsnormen im Bereich des Umschlags
der landwirtschaftlichen und Lebensmittelwaren erfillen.

groPte Investition der Bunge Gruppe , von aktuellen Projekte in Europa.

© Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
L 1]

Moglichkeiten der Bedienung
des deutschen Marktes

= Ausnutzung der Vorteile der Binnenschifffahrt im Transport zwischen
Seehafen und Empfanger/Verlader in Deutschland

= Effiziente Bedienung des Umschlags der Energierohstoffe, die in

groBen Partien flir Empfanger in Berlin und Brandenburg importiert
werden: Kohle, Biomasse und Eisenerz

© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA . . . .
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- Wspélifinansowany przez Unie Europejska

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
[

Bau des Liegeplatzes fiir Umschlag des LNG

im AuBenhafen in Swinoujécie

3 Liegeplatz fiir Entladu
des LNG

AuBenhafen
2

© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA

$ - ‘Wspéifinansowany przez Unie Europejska

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
[

Bau des Liegeplatzes fiir Umschlag des LNG

im AuBenhafen in Swinoujicie

Der geplante Kai ist so entworfen worden,
dass hier Anlauf, Aufenthalt und Entladung der
Schiffe mit Ladekapazitdt bis 216.000 m3,
Gesamtldange bis 315 m, Breite bis 50 m und
Tiefgang bis 12,5 m gesichert wird.

© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Entwicklungsmoglichkeiten
des AuBenhafens in Swinoujscie

Bau des AuBenhafens ermoglicht Anlaufe der Schiffe Balticmax-Grofe, und dank der
unterschiedlichen Umschlaganlagen, auch fur Bedienung des Ro-Ro Verkehrs, vergropert
deutlich Umschlagkapazitat und verstarkt Wettbewerbsposition beiden Hafen.

© Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA

$ - Wspéifinansowany przez Unie Europejska

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Entwicklungsmoglichkeiten
des AuBenhafens in Swinoujscie

Westliches Teil des AuBenhafens
(Visualisierung des
Containerterminals)

Visualisierung des westlichen Teils

AuBenhafens

“HR
© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA .
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Ausbau der Hafeninfrastruktur
im stidlichen Teil des Hafens in Swinoujécie

© Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Ausbau der Hafeninfrastruktur
im stidlichen Teil des Hafens in Swinoujscie

Um den Markttendenzen und der Bedienung
der immer groferen Fahre zu bewiltigen,
ermoglicht der neue Fahre-Liegeplatz Nr 1,
Anlaufe der Schiffe bis maximal 220 m lang.

© Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA
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PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
[

Ich danke Ihnen fiir Aufmerksamkeit

ZARZAD MORSKICH PORTOW
SZCZECIN | SWINOUJSCIE SA
Ul. Bytomska 7
70-603 SZCZECIN
tel: +48 91 430 82 20
fax: +48 91 462 48 42
www.port.szczecin.pl
e-mail: info@port.szczecin.pl

© Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie SA
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Vorirag (5)

DIE SEEHAFEN SZCZECIN-SWINOUJSCIE
ALS BINDEGLIED ZWISCHEN OSTSEE UND ODER-REGION

Grazyna Myczkowska, Szczecin

Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Wydzial Rozwoju Regionalnego

Dolna Odra
— na styku morza i rzeki
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/ Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Wydziat Rozwoju Regionalnego

RA JAKO GLOWNA OS SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
POLSKI| ZACHODNIEJ

26 sierpnia 2010 r. podpisano porozumienie w
sprawie podjecia wspolnych prac nad strategig i
programem operacyjnym Polski Zachodnigj

oratuniborg

<
| KOPENHAGA o o

Gtowny cel podjetej wspotpracy:

przygotowanie Zatozen Strategii Polski
Zachodniej do roku 2020 jako makroregionalnego
dokumentu programowego

Podstawowe obszary wsparcia:
warszwa o komunikacja
* spoteczenstwo informacyjne
* nauka i jej wspotpraca z gospodarkg
* bezpieczenhstwo energetyczne
* Turystyka
* planowanie przestrzenne i rozwoj miast
+ zasoby wodne i ochrona przeciwpowodziowa

/‘ 2etors | Wielkopolskie §
| GORA

Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego
Wydziat Rozwoju Regionalnego

ODW JAKO OS CETC ROUTE-65
IDEA ZIELONYCH KORYTARZY

Osiggniecie na catej dlugosci ODW Il
klasy zeglownosci
z mozliwoscig dalszej rozbudowy, oraz
przystapienie do konwencji AGN

Przeksztatcenie Odry
W uznang miedzynarodowg droge
wodng stanowigca czes¢ sieci
transeuropejskiej

ODRA to spdjny element
europejskiego systemu
transportowego MDW E 30 umozliwi
przeniesienie potokéw tadunkowych
z ladu na szlaki wodne na ODW
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Urzad Marszatkowski

/ Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Wydziat Rozwoju Regionalnego

ANSKA DROGA WODNA W EUROPEJSKIM SYSTEMIE
TRANSPORTOWYM MDW E 30

o

Rhelnsberg
Wentow

ihoig
s u’.',....,.., ¢anat *l“?""%‘?«"“‘"}u. fgwamf

Sone:
Granseeo onw W&}r

Lindow zehdenick \ /( %\( O dielinek
Eﬁunmg z s ““mer 20 ”Wﬁoﬁm- 0,

o emplin

e o

POT\soAM BERLIN
Kénig: sen

Kanat Odra-Szprewa

/ Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego
Wydziat Rozwoju Regionalnego

ZALETY TRANSPORTU SRODLADOWEGO

Emisja CO2przez $rodki transportu Odlegtos¢, na jaka mozna przewiezé tong fadunku
w gramach na tonokilometr przy tym samym naktadzie energii

Jv

ST0km M e

Zapotrzebowanie na energig w transporcie towarow
Zuzycie oleju napedowego na kazde 100 tonokilometréow

@ proekologiczny charakter

@ duzy potencjat jednorazowy
@ bezpieczenstwo transportu
@ transport ponadgabarytéw
B 4™ @ niezawodnosé i terminowo$é

[

j,}l Statek $rodigdowy

e TEITED 1.7) Pociag

Zrédbo: Niemiecki Tnstytut Energii i Srodowiska
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Urzad Marszatkowski

/ Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Wydziat Rozwoju Regionalnego
DW W WOJEWODZTWIE ZACHODNIOPOMORSKIM
NOMM (
}? _4:
: . \59
¢

)
-
)
1

‘\. Szazean L
" /
3

\

e } Jezioro Dabie - Vb

Odra }:V. / Regotia } Rzeka Regalica - Vb
Odra Zachodnia - Vb 1 fff® coiro g

Odra Wschodnia - Vb

Rzeka Odra - Vb/I11I

/ Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego

Wydziat Rozwoju Regionalnego

Potencjal gospodarczy Dolnej Odry

4 - Mozliwos¢ powstania w obrebie dolnego odcinka
rzeki Odry portéow srédladowych

«  Morskie porty Szczecin i Swinouj$cie

8 + Kopalnia kruszywa naturalnego
; w Bielinku

|« Elektrownia Dolna Odra S.A.
) » Zaktady Chemiczne ,Police”
» Zakfady przemystu przyportowego
* Elektrocieptownie

* Przedsiebiorstwa budownictwa
hydrotechnicznego

» Stocznie remontowe
{ « Przetadownie
| * Transport tadunkéw ponadgabarytowych



/ Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Wydziat Rozwoju Regionalnego
ziat zeglugi srédladowej w obstudze portow
Szczecin-Swinoujscie

12 000 000

10 000 000 -

8 000 000 -

B Samochody
@ Kolej
@ Barki

6 000 000 -

4 000 000 -

2 000 000 -

N 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

/ Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego
Wydziat Rozwoju Regionalnego

BARIERY ROZWOJU ZEGLUGI NA DOLNEJ ODRZE

Silna zaleznos¢ warunkéw nawigacyjnych od warunkéw naturalnych
Graniczenia przepustowosci ( mosty i wiadukty)
+ Degradacjg zabudowy regulacyjne;j

Zbyt mate gtebokosci tranzytowe, obiekty mostowe niedostosowane do potrzeb
zeglugi wodnej

k portu Srodlgdowego w rejonie ujscia Odry

Niewystarczajgce dostosowanie nabrzezy portowych do obstugi jednostek
- srodlgdowych,

«  Brak nowoczesnego taboru wodnego $rédigdowego oraz jego postepujgca
dekapitalizacja

* Brak srodkow finansowych na utrzymanie infrastruktury

. aniczenia sSrodowiskowe zwigzane z obszarem Natura 2000

dostepnos¢ (zwigzana z uzaleznieniem uktadu drég od warunkow
naturalnych)

* Mata predkosc¢ techniczna
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/ Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Wydziat Rozwoju Regionalnego

1.

£ ZROWNOWAZENIE SYSTEMU TRANSPORTOWEGO POPRZEZ

Poprawa parametrow eksploatacyjnych srodlgdowych drég wodnych

Utworzenie portu srédlgdowego w rejonie ujscia Odry przystosowanego do
tugi transportu intermodalnego

RozwOj potencjatu portowego dla obstugi jednostek zeglugi srodlgdowe;

» Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu zeglugowego poprzez wdrozenie
zharmonizowanego systemu informacji rzecznej (RIS)

. osowanie parametrow eksploatacyjnych rzeki Regalicy
asy Vb

* Dostosowanie szlakow zeglugowych dla potrzeb zeglugi catodobowej

/ Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego

Wydziat Rozwoju Regionalnego

CE ODRY W PRZEWOZACH PONADNORMATYWNYCH

azdej gatezi transportu mianem fadunkow
onadnormatywnych okresla sie fadunki o innych
| parametrach. Zwigzane jest to z istniejgcymi
ograniczeniami w zakresie konstrukcji  $rodkow
transportu oraz istniejgcej infrastruktury.

tadunkow ponadnormatywnych:

a m.in. wplyw na rozwdj przemystu, sektora
energetycznego, infrastruktury

* jest bardzo waznym elementem kazdego projektu

* ma duzy wplyw na rozwoj ekonomiczny kazdego

* W ym Kkraju jest on inaczej uregulowany
i rozwigzany
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/ Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego

Wydziat Rozwoju Regionalnego

przejazdow specjalnych
zegludze srédlgdowej okresla armator
we wniosku sktadanym do wtasciwego
dla miejsca rozpoczecia rejsu dyrektora
urzedu zeglugi srodlgdowe;j.

iczenia zeglugowe podane sa
pisach prawa miejscowego

niczenia zwigzane sg z wymiarami

szlaku Zeglownego i Sluz oraz
wysokoscig przeswitu pod mostami,
rurociggami i innymi urzgdzeniami

krzyzujgcymi sie z drogg wodnag,
iéciq przeset mostow oraz

Scig szlaku zeglugowego.

Urzad Marszatkowski

/ Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego .

Wydziat Rozwoju Regionalnego | .

RAKTERYSTYKA ZLECENIODAWCOW W PRZEWOZACH
OVERSIZE CARGO

(o)
-l

> Produkcja dokow i urzadzen okretowych

Energetyka wiatrowa

A

ﬂ Produkcja suwnic i zurawi
- I3
‘ Produkcja maszyn i urzadzen
G 4 7 > Produkcja maszyn

Zrédto:transportoversize.pl
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Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Wydziat Rozwoju Regionalnego

= W 2006 roku Komisja Europejska wydata ,Wytyczne w zakresie
europejskiej dobrej praktyki przejazdow pojazdow
ponadnormatywnych”.

Wytyczne te zostaty opracowane w celu utatwienia efektywnego
wykonywania transportu tadunkéw tego typu na obszarze UE,
poprawy bezpieczehstwa operacji w zakresie tego rodzaju
dziatalnosci i wprowadzenie wiekszej przejrzystosci w obszarze
transportu tadunkéw ponadnormatywnych.

« Jedng z wazniejszych kwestii, ktorg podkresla sie w tym
. opracowaniu, jest :

fyznaczenie korytarzy transportowych dla £tPN (oversize cargo)

/ Urzad Marszatkowski
) Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
o) Wydziat Rozwoju Regionalnego

J

OZYCJA WSPOLNYCH DZIALAN NA RZECZ ROZWOJU
ZEGLUGI SRODLADOWEJ NA ODW

* Lobbing na arenie UE za opracowaniem osobnej strategii dla E 30 i wpisaniem
jej do sieci TEN-T

cowanie krajowego programu rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej w
sie finansowania 2014 - 2020

{ nczenie rozpoczetych i podjecie nowych istotnych inwestycji
hydrotechnicznych, ktére stworzg mozliwo$¢ petnego wykorzystania Odry

* Zmiany legislacyjne w celu wypracowania transparentnego i spdjnego systemu
pozwalajgcego na petne wykorzystanie mozliwosci transportowych ODW

i
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Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego
Wydziat Rozwoju Regionalnego

\

ANIA DLA WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO

ernizacja zabudowy hydrotechnicznej w celu osiggniecia parametrow
klasy technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin -
ensaaten (zrownanie z parametrami kanatu Odra-Hawela) oraz Il klasy
nicznej na odcinku Hohensaaten - Kostrzyn,

odernizacja szczecinskiego wezta wodnego (przebudowa mostéw),
integracja transportu morskiego z transportem srodlgdowym,
« budowa portu rzecznego w Szczecinie, zintegrowanego z portem morskim,

. poIawa stanu i ochrony miedzynarodowego korytarza ekologicznego Odry

wu Szczecinskiego.

Urzad Marszatkowski

/ Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego
Wydziat Rozwoju Regionalnego
Dziekuje za uwage
Grazyna Myczkowska
I Biuro Politvki Transpnortowei
¢

ul. Korsarzy 34, 70-540 Szczecin
tel.: (91) 44 67 201, fax.: (91) 44 67 134
e-mail: gmyczkowska@wzp.pl http://wzp.pl
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Vorirag (6)

CONTAINER IN DIE OSTSEE -
PER FEEDERVERKEHR ODER DIREKTANLAUF

Horst Linde, Berlin

Container-Feederschiffe im Nordostseekanal -
Quelle: NOK
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21.63
26.22
28.83

USA \ummmm 1685

18.89

China
India
Japan
Argentina \sssmm 16.28

Australia
Brazil
Canada

4

Hong Kong _ 215 3207

Mexico
Singapore

South Korea | 3213

New Zealand

Source: Eurostat

Seeguterverkehr zwischen Ostsee-Anrainerlandern
und Uberseeischen Handelspartnern 2009/2010 -
Quelle: Baltic Transport Journal

10.0 -
5.0 1 ,f'ﬁ.c_“"*-—- ¢
0.0 —
2009 2011 (f) 2012 (f)
-5.0 1 ‘
-10.0 -
s DENMARK @ POLAND
-15.0 - s GERMANY SWEDEN
' e ESTONIA = FINLAND
e | ATVIA RUSSIA
-20.0 - w==== LITHUANIA == BSR countries (excl. Russia)

Source: Eurostat and IMF

Entwicklung des BSP von Ostsee-Anrainerlandern 2009 - 2012 -
Quelle: BTJ
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Handelspartner +
Container-Linienschifffahrtsverbindungen
der Ostsee-Anrainerldander

+ Interkontinentale (,Deepsea”-) Verbindungen

>

YV V.V VY

Asien (Nordost-/Ost-/Siidost-/Siidasien / Mittelost)
Nordamerika (USA / Kanada)

Mittelamerika / Karibik

Siidamerika

Australien / Ozeanien

Afrika

+ Intraeuropdische ("Shortsea™-) Verbindungen

>

YV V VYV Y

Nordeuropa

Mittel-/Westeuropa

Iberische Halbinsel

Westliches Mittelmeer

Ostliches Mittelmeer / Naher Osten
Schwarzes Meer

Container-Linienschifffahrt mit der Ostsee
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Fiihrende Deepsea-Linienreedereien
mit starkem Ostsee-Engagement

Maersk

MSC

CMA CGM

G66-Allianz

Hapag-Lloyd (auch auBerhalb G6)
Hamburg-Siid

China Shipping

ACL

OOocCL

YV VY VYVYVYVYY

Fiihrende europdische Shortsea-Reedereien
mit starkem Ostsee-Engagement *

> DFDS

> Finnlink

> OPDR

> Levante-Linien (Hamburg-Siid)
> POL Levant Shipping

> Swedish Orient

*) ohne spezielle Feeder-Reedereien

Transshipment-Hdfen fiir die Ostsee

> Antwerpen
> Rotterdam
> Bremerhaven
> Hamburg
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,~‘ Iceland

Hamburg 3
151 departures per week

Germany
Antwerp Poland © Port of Hamburg Marketing

Feederschiffs-Abfahrten von Hamburg -
Quelle: Port of Hamburg
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Feeder-Hdafen in der Ostsee -
Quelle: Port of Hamburg
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Feeder-Hdfen
in der Ostsee

+ Deutschland

o Kiel

+ Polen

o Szczecin
o Gdansk

o Gdynia

+ Litauen
o Klaipeda

+ Lettland
o Riga

+ Estland

o Tallinn

+ Russland

o St. Petersburg
o Kaliningrad

Finnland

0O O 0O O 0O O 0o 0O O O O

Hamina
Kotka
Helsinki
Hanko
Turku
Rauma
Mantyluoto
Raahe
Oulu
Kemi
Tornio

+ Schweden
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@)
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Aarhus
Kopenhagen
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UNIFEEDER

Typisches Feederschiff fur die Ostsee — Quelle: Port of Hamburg

Feeder-Dienste in der Ostsee 2011 - Quelle: BTJ




Feeder-Reedereien in der Ostsee — Quelle: BTJ
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Operator Number Total Ship’s Total GT
of ships  capacity average
(TEU) (TEV)

1 Unifeeder* 41 41211 1005 423,729
2 MSC 16 23340 1459 313518
3 Maersk/Seago Line 15 19,500 1,300 205,000
4  Team Lines** 17 17,621 1,037 187,905
5  FESCO-ESF 7 10,164 1452 11049
6 Containerships™* 9 7882 877 81,842
7 0OCL 6 5,488 915 63,248
8  Delta Shipping 4 3,806 952 41,132
Lines :
9 CMACGM 5 3,750 750 40,767
710 Transatlantic 8 3,646 N 456 34,405
11 X-Press Feeders**** 5 3,500 700 35,000
12 Eimskip 3 3,479 1,160 34,384
13 MacAndrews 4 2414 604 23,007
14 Sea Connect 3 2,107 702 19,210
15 Swan Container 2 1876 978 22919
Line
16 Samskip x 1816 908 17660
17 Tschudi Lines 3 1,716 572 15444
18 K-Line 2 1,410 705 12,382
19 Merilinja 2 1,358 679 11,419
20 Green Feeder 2 1,016 508 7,998
21 Hacklin Seatrans 2 894 447 7,824
22 SCATransforesé 1 809 809 7,720
2»34 Mann Lines : N 658 658 5,056
160 157013 981 1,732,063

Remarks:

I*including four ships serving the UK

2* excluding three ships in the Iberian services
3* excluding four ships in the Mediterranean
4*capacity and GT estimated

Flotten und Kapazitaten von Feeder-Reedereien in der Ostsee — Quelle:
BTJ
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Hamina - Helsinkil Service(IN32)

Hetsinki Hamn=

Halmstad Service
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Klaipeda Service (Z93)

i

Bremerhaven

kf/f/‘“‘ Kisipads

Kotka - Helsinki Service (45U)

Kothka

@A

merhaven
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Kotka- Rauma Service

Feeder-Dienste einer ausgewahlten Deepsea-Reederei
in der Ostsee — Quelle: Maersk Line
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Feeder-Dienste ausgewahlter Feeder-Reedereien in der Ostsee -
Quelle: BTJ
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Flottenkapazitaten fUuhrender Feeder-Reedereien [TEU] — Quelle: BTJ
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Mittlere SchiffsgroBen fuhrender Feeder-Reedereien [TEU] -
2006 - 2011 - Quelle: BTJ
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What would the most needed size of new feeder designs be?
(Answers in percentage)

More than 3000 TEU
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Praferenzen fir GroBen von Feederschiffen — Quelle: BTJ
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Geschwindigkeiten von Feederschiffen in der Ostsee [kn] —
Baujahr nach 2000 - Quelle: BTJ
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Asia - Europe (AE10) -
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Iy Singapore

Europa/Mittelmeer/Asien - Liniendienst mit Direktanlauf
von Ostsee-Hafen - Quelle: Maersk Line

MAERSK LINE

Typisches Deepsea (Post-Panmax-) -Containerschiff
fur Direktanlauf in Ostsee-Hafen - Quelle: Port of Hamburg
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Diskussion

Ivers / Forderverein Binnenschifffahrtsmuseum Oderberg zu Vortrag Trojnar:

Sind bei den Projekten der Fahrrinnen-Vertiefungen fur die Hafen Stettin und
Swinemiinde die im Marz 1945 versenkten Passagierschiffe im Vorfeld der Hafen ein
Hindernis ?

Trojnar / Hafenverwaltung Szczecin-Swinoujscie:

Fur Projekte der Fahrrinnenvertiefung ist nicht der Hafen Szczecin-Swinjouscie,
sondern das Staatliche Seefahrtsamt in Szczecin zustandig.

Die Projekte der Fahrrinnenvertiefung gehen von einer Veranderung von derzeit 10,5
m auf 12,5 m fur den Hafen Szczecin und von derzeit 14,5 m auf 17 m fur den Hafen
Swinjouscie aus. Diese Vertiefung fir den Hafen Swinjouscie erfordert auch eine
Veranderung der Nordstrom-Pipeline. Damit wird dies zu einer politischen Frage:
Seitens der Bundeskanzlerin Merkel wurde zugesagt, die Lage der Pipeline bei
Erfordernis zu veréndern. Der aktuelle Stand der Verhandlungen ist nur Uber das
Seefahrtsamt zu erfragen.

Scheffler zum Vortrag Trojnar:

Die vorgesehenen Ausbauplane fur die Hafen Stettin und Swineminde haben grol3e
Bedeutung fir die deutschen Regionen. Ohne den Ausbau der Hinterlandanbindungen
konnen diese Hafen nicht sinnvoll genutzt werden. Wahrend die Binnenhafen erweitert
wurden sind die WasserstraRenanbindungen tber Oder und die Kanale unvollkommen
und werden daher zu wenig genutzt. Welcher politische Druck kann und muss hier
erzeugt werden, zumal der vorbereitete deutsch-polnische Staatsvertrag immer noch
nicht unterzeichnet wurde ?

Barthel / Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost zur Frage Scheffler:

Dr.

Der deutsch-polnische Staatsvertrag wurde bekanntlich auf der Grundlage eines
Thesen-Papiers vor Jahren gemeinsam erarbeitet und in beiden Staaten gepruift.
Nachdem es in den Jahren 2009/2010 dazu ,relativ ruhig“ blieb, kam es Ende 2011
aus Grund polnischer Initiative zu erneuten Gesprachen, die bis heute andauern, auf
einem guten Weg sind und hoffentlich bald abgeschlossen werden kénnen.

Jikeli / Aktionsbindnis Karniner Briicke zum Vortrag Trojnar:

Erneute Frage, welche Planungen bestehen seitens des Hafens Swinemunde fur die
Usedomer (westliche) Seite? Es gibt dort nicht mehr genutzte Hafenteile.

Zur Wolliner Seite des Hafens: Werden Massengtiter, wie Kohle nach Danzig verlagert
? Welcher Ersatz ist vorgesehen ?

Zum Umschlag von Flussig-Gas (LMG Hafen): Ist neben dem Abtransport per Pipeline
auch der Einsatz von Binnenschiffen vorgesehen ?
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Trojnar:

Es gibt keine Planungen des Hafens Swinjouscie zur Wiederaufnahme des Um-
schlages auf der Usedomer Seite, es besteht dazu Vereinbarung zwischen Stadt und
Hafen. Die am Swatoslaw 4 Kai vorhandenen Hilfsschiffe und Schlepper sind eher als
touristische Attraktionen zu erleben. Uber Flachennutzungsplane soll der Bade- und
Kurortcharakter der Stadt auf der Usedomer Seite weiterentwickelt werden.

Nach wie vor sollen die Kapazitaten des Hafens auf der Wolliner Seite auch fir den
Massengut- und Containerumschlag genutzt werden, wobei streng auf die Einhaltung
der Emissionswerte geachtet werden muss, um den Bade- und Kurortbetrieb nicht zu
beeintrachtigen.

Zunachst sollen alle Flissiggasmengen per Pipeline abtransportiert werden. Fir eine
spater denkbare Einbindung der Binnen- oder Kistenschifffahrt sind Erweiterungen
der Liegeplatze notwendig.

Wiesenhutter / IHK Berlin zum Vortrag Trojnar:

Es gibt grofl3e Konkurrenz der Hafenbetriebe im Skandinavien-Verkehr.

Mit der Nord-Sud-Initiative der IHKs in Zusammenarbeit mit Scandia und Sonora wurde
schon Einiges erreicht.

Initiative zur Schaffung des Nord-Sid-Korridors von Sideuropa Uber Rostock nach
Norden, in den Diskussionen dazu fehlt immer das polnische Interesse.

Konkurrenz der Verkehrswege im Westen Uber Fehmarnsund-Querung, im Osten
Wege Uber Gdansk/Gdynia nach Norden, wo insbesondere auch die Schweden im
Stral3en-Hinterlandverkehr erhebliche Investitionen tatigten.

Fehlende Information und Akzeptanz der Féhrverbindung Swineminde — Schweden
auf deutscher Seite, Konkurrenz zur Fahrverbindung Warnemuiinde — Gedser, die auch
von vielen polnischen Fahrzeugen genutzt wird.

Gibt es seitens der Hafen Swinjouscie/Sczcecin Kontakte mit der Rostocker Seite, um
hier politische und wirtschaftliche Interessen zu bindeln?
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Vortrag (7)

HINTERLAND-ANBINDUNG DER HAFEN SZCZECIN-SWINOUJSCIE
DURCH BINNENWASSERSTRASSEN — AUS POLNISCHER SICHT

Andrzej Kreft, Szczecin

REGIONALNY ZARZAD GOSPODARKI WODNEJ W SZCZECINIE
Dr inz. Andrzej Kreft

* Odra jako $rédladowa droga wodna faczaca porty morskie

w Szczecinie i Swinoujéciu z portami $rédlagdowymi
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,Odra jako $rédlgdowa droga wodna fgczgca porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu z portami $rédlgdowymi ”
SWINOUJSCIE J
‘ Morze Baityckie  Morsk.

6/

|

porty ujscia Odry

i
—1

DZIVNS

\_./‘

KAMIEN POMORSKI

Zatoka
Q Pomorska

STEPNICA

szczeg N

Wazniejsze porty na Odrze -
oraz w najblizszym sasiedztwie -

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w
Szczecinie pefni role administratora Odrzanskiej
Drogi Wodnej na odcinku od ujscia Nysy tuzyckiej
(km 542,4) do Szczecina (pofaczenie z
wewnetrznymi wodami morskimi)

Wodna w administracji
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” Odra Jjako s$rodladowa droga wodna f3czaca porty morskie. w Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”
N o4 TYEEEE

Na granlcznym odcinku"Odraiposiadaipotaczeniarzikanataminiemieckimis

¢ "M gag; o -w km 697,0 (m. Ognica) z kanatem Schwedt i HoFriWa
: : -w km 667,0 (m. Hohensaaten) z kanatem HOW
-W km 553,4 (m. EHS) z kanatem SOW,

Tak wiec srodladowe drogi wodne administrowane przez RZGW Szczecin stanowig polaczenie
wewnetrznych wod morskich, w tym portéw morskich ujscia Odry
z europejskimi srodladowymi drogami wodnymi

,0dra jako srodladowa droga wodna f3czaca porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”

Szczecinski
Wezet

Odra
Zachodnia
17,1 km

W administracji RZGW Szczecin
znajdujq sie m. in.:

-rzeka Odra,
-rzeka Odra Wschodnia,

POLSKA -rzeka Odra Zachodnia,

y /g-wmw -rzeka Regalica,
O -rzeka Parnica,
"""" 7, osa| | -Przekop Klucz - Ustowo,
‘\ s17em | (SlesigroPghiees = aE T e
NIEMCY Kustrin-Kietz <> i
"~ Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady

om 560

Ministrow- ww. akweny stanowig
Srodlagdowe drogi wodne
O klasach zeglownosci I, II, IIT i Vb

Eisenhuttenstadt
Kanal Odra - Szprewa

Srédlagdowe Drogi Wodne + ODRA
Administrowane przez RZGW Szczecin

B
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,0dra jako srodlagdowa droga wodna faczaca porty morskie. w Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”
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Warunki hydrologiczne Odrzanskiej Drogi Wodnej

Poza opadami, hydrologie gornej i czesciowo srodkowej Odry
ksztattuje retencja zbiornikowa.

Sposrod zbiornik()w retencyjnych usytuowanych w rejonie gérnej Odry, pie

Na pozostalym odcinku rzeki swobodnie ptynacej, Odra ma zmienna w czasie
wielkosé przeptywu wody, a gtebokosci zalezg zaréowno od wodnosci
danego roku, jak rowniez okreslonej czesci sezonu nawigacyjnego.
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,Odra jako $rédlgdowa droga wodna fgczgca porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu z portami $rédlgdowymi ”

,Odra jako srodladowa droga wodna f3czaca porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”

Odra od zrodet Bielinka (km 672,5) posiada charakter typowo rzeczny, bedacy pod wplywem
doplywow ze zlewni, gdzie najwieksze napetnienie koryta nastepuje gtéwnie w okresie
wiosennym, kiedy rzeka zasilana jest przez wody roztopowe.




,0dra jako srodlagdowa droga wodna faczaca porty morskie. w Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”

Poza naturalnymi warunkami atmosferycznymi i hydrologicznymi w.
dorzeczu Odry, zegluga napotyka na trudnosci spowodowane stanem
technicznym wzniesionych na rzece budowli.

Pierwsza préba regulacji Odry zostata podjeta juz
na przetomie XVIII i XIX w. i byl to wstep do
witasciwej regulacji, zainicjowanej w 1819 r. tzw.
,»Protokotem Boguminskim”.

Wedtug zawartych w nim zasad, przez ponad 100 lat prowadzono
roboty regulacyjne, jednak catos¢ robét nigdy nie zakonczono.

,0dra jako srodlagdowa droga wodna faczaca porty morskie. w Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”
Odcinki eksploatacyjne rzeki Odry na odcinku granicznym
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Odcinki zniszczone limitujac
180000 190000

Aktualny stan zabudowy regulacyjnej rzeki Odry na odcinku granicznym z Niemcami (km 542,4 — 704,1)
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= ODCINEK |
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z | potowy XX w.
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przemiaty.

km 582,0 - 586,0 (ok. 4 km)
Zniszczone ostrogi w rejonie miasta
Stubice wraz z odktadaniem sie
rumowiska przy wejsciu do basenu
portowego (km 584,1).

km 584.10 .

Problemy z gtebokosciami wystepujg
juz przy wodzie $rednie;j.
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km 542.00 T ——
——————

490000

km 576,0 - 579,0 (ok.3 km)
odcinek o zniszczonych brzegach w
polach migdzyostrogowych i tendencjg do
obej$¢ ,wrzynek” ostrég w brzegu,

km 566,0 - 572,0 (ok. 6 km)
odcinek prawie prosty, zniszczone ostrogi i
pogfebianie sie przestrzeni
miedzyostrogowych,

Polecko
km 530.60

470000

180000

190000 200000

220000

230000

km 542,4 - 551,0 (ok. 8 km)
zniszczone ostrogi oraz trendy do
pogtebiania pol miedzyostrogowych,

510000

470000

160000

Aktualny stan zabudowy regulacyjnej rzeki Odry na odcinku granicznym z Niemcami (km 542,4 — 704,1)
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ODCINEK I

km 586,0 - km 617,6
- dtugosé 31,6 km

Polecko
km 530.60

km 609,6 - 611,2 (ok. 1,5 km)
odcinek tuku wklgstego, gdzie niszczony
jest brzeg w polach miedzyostrogowych.

510000

470000
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190000 200000
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km 604,0 - 608,0 (ok. 4 km)

zniszczone ostrogi i linie brzegowe po

stronie niemieckiej (dawny poligon) bardzo
negatywnie wptywa na warunki przeptywu

wody i ksztattowanie sie gtebokosci.
Zdecydowanie najgorszy (pod wzgledem
gtebokosci i warunkéw hydraulicznych)

odcinek na catej Odrze granicznej

km 593,0 - 598,0 (ok. 5 km)
pogtebianie pdl miedzyostrogowych
i zniszczenia ostrog,
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Aktualny stan zabudowy regulacyjnej rzeki Odry na odcinku granicznym z Niemcami (km 542,4 — 704,1)

Odcinki zniszczone limitujace gtebokos$¢é- od uj. Warty do m. Hohensaaten

160000 170000 180000 190000 200000 210000

wadowskaz Widuchowa | )

km 701.80 ]

27 km zniszczen
ostrég i brzegoéw,
tj. 55% catosci
przedmiotowego
odcinka

580000
wodowskaz Bielinek |
km 672.50 I~
wejscie do kanahi |
570000 Hohensaaten
fm 604.90
o /\/\
560000
wodowskaz Gozdowice
651.00 km 645.30
550000
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500000

570000
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- diugo$¢ 49,2 km
- uregulowany obustronnie ostrogami
- duza zmienno$¢ przebiegu linii nurtu oraz liczne
przemiaty bardzo zmienne w czasie.
Regulacja spowodowata:
- zdecydowanie hadmierne wyprostowanie
trasy (tylko trzy tuki o promieniach Rmax = 650 m)
- duze zniszczenie ostrég rzedu 70 - 90%.

km 656,0 - 661,5 (ok. 5,5 km)
odcinek prawie prosty — przekop z XIX w. jest
obwatowany po stronie niemieckiej i zalewowym
starorzeczem po stronie polskiej (parki).

km 646,3 - 651,0 (ok. 4.5 km)
odcinek prawie prosty ze zniszczonymi brzegami
w polach miedzyostrogowych oraz
zniszczonymi glowicami i nasadami ostrog,

km 640,0 - 644,5 (ok. 4,5 km)
zniszczenie brzegoéw i ostrog, pogtebienie przestrzeni
miedzyostrogowych,

km 634,5 - 639,0 (ok. 4,5 km)
uszkodzone ostrogi i przegtebienia przestrzeni
migdzyostrogowych,

km 627,0 - 632,0 (ok. 5 km)
charakteryzuje sie zniszczonymi ostrogami oraz
brzegami rzeki i pogtebieniami w przestrzeniach
miedzyostrogowych,

km 621,7 - 624,0 (ok. 3 km)
bardzo gtebokie pola migdzyostrogowe wrazz
,oderwaniem” ostrég od ladu (brzegu),

Aktualny stan zabudowy regulacyjnej rzeki Odry na odcinku granicznym z Niemcami (km 542,4 — 704,1)
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- Charakteryzuje sie on przej$ciem z ruchu
jednostajnego w rejonie Bielinka do ruchu
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km 700,0 - 706,0 (ok. 6 km)
wezet Widuchowa - gtebokosci duze, ale
miejsce wybitnie zatorogenne

km 689,0 - 691,0 (ok. 2,0 km)
zniszczone budowle i brzeg po str. polskiej

km 681,0 - 683,0 (ok. 2 km)
istotna zmiana spadku oraz rejon gdzie
konczg sig ostrogi

km 678,5 - 679,0 (ok. 0,5 km)
ostry tuk (znaczne gtebokosci na b. wklgstym)

160000 170000 180000 190000 200000

210000

km 670,0 - 672,6 (ok. 2,5 km)
zniszczone brzegi i pogtebione pola
miedzostrogowe oraz zniszczone brzegi
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,Odra jako $rédladowa droga wodna faczgca porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu z portami $rédiadowymi ”

Przyczyng tworzenia sie na Odrze granicznej miejsc M IEJSCA
limitujagcych warunki glebokosciowe sa: PROB L EMATYCZNE
- Krétkookresowe przeptywy wielkie i wystepujace poézniej dlugookresowe Sugw';
przeplywy nizéwkowe. el
M — km 703,0-704,1
- Zjawiskalodowe.
Schwedt km 695,0703,0
- Brak rownowagi w uktadzie - zdolnosci transportowe rumowiska, a/ilos¢ /e
rumowiska dostarczanego - wywotanej zabudowa zbiornikowa doptywéw Odry 4 km 681,0-683,0
i skanalizowaniem Odry gérne;j. on.678,5:680.0
POLSKA
- Systemem istniejacej regulacji przy pomocy ostrog, ktora nie moze byé km 663,0-6740
»spelniona” z uwagi na niemozliwos¢ zalagdowienia przestrzeni miedzy- sinow Dolny G
ostrogowych, a tym samym niewypetnieniem zatozen obliczeniowych regulacji. e,
km 645,5-654,0
km 640,0-644,5
km 634,5-640,0
km 627,0632,0
km 621,7-624,0
\ogtan
Kustrin-Kietz )
km 603-615
km 593,0 - 598,0
ODRA
Frankfurt /O § Stubice km 581,0.-585,7
& ¥ km 575,0 - 579,0
{ | {f “ * . | km 566,0-572,0
Sytuacja jest praktycznie ,,bez wyjscia’ jezeli nie podejmie sie { bom S500:3840
zdecydowanych, radykalnych i szybkich ' s Slemnd
dziatan zmieniajacych ten stan rzeczy. g“ 1 ‘et
N z ] 2o i £ AR RN o T . T 3 r T, Ratzdx m54“2,4551,0
ysa tuzycka

,0dra jako $rédlagdowa droga wodna faczaca porty morskie. w Szczecinie i Swinoujsciu z portami $rédiagdowymi ”
B

POLSKO-NIEMIECKA KONCEPCJA UTRZYMANIA | MODERNIZACJI ZABUDOWY
e . s
W trakcie opracowania jest wspolna polsko-niemiecka koncepcja utrzymania i modyfikacji
zabudowy regulacyjnej granicznego odcinka Odry.
Termin zakonczenia prac koncepcyjnych przewidziany jest na rok 2013.
Wykonawcg koncepcji jest niemiecki Instytut Budownictwa Wodnego w Karlsruhe (BAW),
przy wspotudziale przedstawicieli WSA Eberswalde, RZGW Szczecin oraz

- Ze sredni
80 % ro

90 % roku na odcinku od ujscia Warty«(km 617,6) do Widuchowej (km-704,1);
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,Odra jako $rédladowa droga wodna faczgca porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu z portami $rédiadowymi ”

o= 5= ) S ] o=

g
- \ % - 5 — X o

Prace remontowo-modernizacyjne zabudowy regulacyjnej granicznego odcinka
rzeki Odry prowadzone beda do roku 2028 i finansowane

przez kaqu ze stron na sw0|m brzegu

- - -

- Do roku 2018 ﬁbwmno zost}czzllk\mdowanych 6,pr|o)i'ytetowych mIEjSC\

Ilmleqcych giebokosétranzytowa, wraz z dostosowaniem zabudowy

S ~~fregula!:yjn%'-na obubrzef§ach do zatozeii wyhikajacychsz opra‘c.%waff 1eji
e R, uzgodnlonej knncepc“ reguIaCJl_,--‘“

i

,0dra jako $rédlagdowa droga wodna faczaca porty morskie. w Szczecinie i Swinoujsciu z portami $rédiagdowymi ”

Zgodnie z zatwierdzonym polsko-niemieckim dokumentem tezowym okreslajgcym
zakres rzeczowy koniecznych do podjecia dziatan na Odrze w celu osiggniecia
zaktadanego efektu gtebokosciowego zostanie przygotowane wspdine
porozumienie w formie umowy pomigdzy Strong polska i Strong niemiecka.

Prace zwiazane z przygotOWaniem i negocjowaniem umowy miedzy obiema
stronami sg obecnie na etapie realizacji pomigdzy
wiasciwymi ministerstwami obu krajow.

80



,0dra jako $rédlgdowa droga wodna fgczqca porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu z portami $rédlgdowymi ™

Zadania interwencyjne zrealizowane przez RZGW Szczecin w latach 2001- 2012 na dolnym i

na ig rzeki

RI‘ZUOI".\JODRA

s oy

Rok 2008 Modernizacja zachodniego przejscia zeglownego pod mostem kolejowym
w km 35,59 rz. Odry Zachodniej w Szczecinie

w :
.= PRZED ROZPOCZECIEM ZADANIA
= - it
’:‘J Geylino Odra
Gartz ey Zachodnia
Vi1 17.1 km
wmo,6%
wer M
Sena
Bialteakc
o fQsinw Doiny
e |n\‘;;\‘u\‘n:\wﬁ{\;;\;lp;,|
IR NN S N N A i
NIEMCY
ey g e i it
b sz T .._‘-u‘” nl'E!“l
PO ZAKONCZENIU ZADANIA
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Rok 2009 Ubezpieczenie brzegu na odcinku ujscia Dabskiej Strugi do rzeki Regalica

)

s

Zachodnia
17,1 km

A('/
-
. Hotenssstons POLSKA
(osinsu Doiny
N 0)
\o
\?7 Odra
\ 161,7 km
\»w
Kustrin-Kietz " WA
NIEMCY )
Frankfurt /o{\nm
ot/ g
Rm&}y ODRA
mv 2ycka

PRZED REALIZACIA

W TRAKCIE REALIZACJI ZADANIA

2010-2012 Przebudowa przejscia zeglownego w moscie kolejowym zwodzonym na rz. Regalicy km 733,7

)

o0

)

mseo

% Szczecin
km 17,1¥' §
Ma} { Gryfino Odra
e-nz-, / Zachodnia
17,1 km
km 0,0%
nal Schy m.#
e
«“ CEDYNIA
R
., Hotenszaen POLSKA
Qelnéw Doiny
= .
N,
2
\’?7 Odra
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\mn
Kustrin-Kietz '3, 47"
NIEMCY 4

2

Frankfurt /O \Hﬂe‘

Eisenhuttenstadt
Kanai Ocva - Szprews k
Ratzdorit ODRA

Nysa 2ok

PRZED REALIZACIA ZAD?
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Rok 2010-2011 Przebudowa nabrzeza rz. Odra km 697,1 (brzeg prawy) m. Ognica

PR & T S

PRZED REALIZACJA
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Rok 2011 Likwidacja wyptycen dna na Kanale Klucz-Ustowo

= o o

Zachodnia
17,1 km

m 700
Kanal Schwedt
Schwedt
im0
Hohensaaten
Kanal Odra - Havela

meso

im0
Odra
161,7 km

m 620

WANIE POWYKONAWRZE UW-SERVICE | |
b NGV Vi

gl ow i

NIEMCY

Odra
Zachodnia
17,1 km

Am 700

Kanal Schwedt
Schwedt

Imes0

W TRAKCIE

Hohensaaten
Kanai Odra - Havela

)

imeso

Odra
161,7 km

e

NIEMCY

GORZYCA

Imeoo

Frankfurt /O | Shublos
mse0

Eisenhuttenstadt
Kanal Odra - Szprewa




,Odra jako $rédladowa droga wodna faczgca porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu z portami $rédiadowymi ”

Srédlgdowe drogi wodne administrowane przez RZGW Szczecin sg

najintensywniej eksploatowanymi drogami wodnymi w_Kraju

,0dra jako srodladowa droga wodna f3czaca porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”

z niemieckg administracja drog wodnych WSA Eberswalde
(Nadzory Wodne w Schwedt, Hohensaaten, Frankfurt) na podstawie: .~ ==

Uwy migdzy RP a R N o wspolpracy w d2|edzm|e gospodarkl wo nej |
wodach granicznych z dnia 19 maja 1992 r.

Umowy miedzy quﬁ‘n RP a Rzadem RFN o zegludze $rédladowej z dnia 8

=

~ listopada 1991r.
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,0dra jako srodlagdowa droga wodna faczaca porty morskie. w Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”

Prace przy utrzymaniu szlaku zeglugowego:

Wystawianie oznakowania ptywajacego g Konserwacjajg D2 kowania nawigacyjnego
- : ™ — J i . 3
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»0dra jako srodladowa droga wodna chzaca porty morskie w.Szczecinie i Swinoujsciu z portami srodladowymi”
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,0dra jako $rédlagdowa droga wodna faczaca porty morskie. w Szczecinie i Swinoujsciu z portami $rédiagdowymi ”

W celu zapewnienia wfasciwej ochrony przeciwpowodziowej oraz w celu skrécenia przerwy
nawigacyjnej obie administracja Odry prowadzg wspodlne akcje lodofamania

e

W, ol

i ELAR

gm o l.ﬁ it

FRANKFURT

Akcja lodotamania prowadzona jest zgodnie z
»Porozumieniem administracyjnym z dnia 11 sierpnia 1997r. o organizacji i wspoétpracy
w dziedzinie lodotamania na wodach granicznych rzeki Odry od km 542,4 do km 704,1
i rzeki Odry Zachodniej od km 0,0 do km 17,1”.

~
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Vortrag (8)

FLUSS/SEESCHIFFE NACH SCHWEDT/ODER -
RELEVANZ FUR DIE HAFEN SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Jan Hinrich Glahr, Potsdam

16. Internationales Oder/Havel-Colloquium
‘ 6. — 7. September 2012
\ H.GLAHR & CO.

Fluss-/Seeschiffe nach Schwedt -
Relevanz fiur Szczecin/Swinoujscie

Dipl.-Kfm. Jan Hinrich Glahr
H. Glahr & Co. GmbH
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! H.GLAHR & CO.

* 1. Kurzprofil: Glahr & Co. GmbH

* 2. Kurzprofil: H. Glahr & Co. GmbH

* 3. Hafen Schwedt/Oder

* 4. Beispiel Papiertransporte

* 5. Zielsetzung fur die Fluss-/Seeschifffahrt ab Schwedt/Oder

* 6. Win-Win-Situation fur Szczecin/Swinoujscie und Schwedt

07.09.2012 GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

1. Kurzprofil: Glahr & Co. GmbH ‘
\ H.GLAHR & CO.

* Glahr & Co. GmbH - Potsdam
Logistik fur Erneuerbare Energien — Fokus Windenergie

* seit 2004

* Logistik-Qualitdtsmanagement, SCM

* Transporttechnik in der Produktentwicklung

* Infrastrukturplanung fir Produktionsstatten und Projektstandorte
* Transportstudien, Streckenstudien

* Projektspedition

07.09.2012 GLAHR & CO. GmbH, Potsdam 1
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2. Kurzprofil: H. Glahr & Co. GmbH ‘
.. H.GLAHR & CO.

* H. Glahr & Co. GmbH — Bremen

* seit 1950

* Schiffsmakler - das richtige Schiff zum richtigen Zeitpunkt und am

richtigen Ort!

* Binnen- und Seeschiffe, Stauplane, Ladungssicherung

07.09.2012 GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

3. Hafen Schwedt/Oder ‘
\ H.GLAHR & CO.

* Aktuelles Leistungsspektrum

*
*
*
*

30 ha Hafengebiet inkl. Gewerbepark
700 m Kailange, ca. 6 Liegeplatze
2 Portalkrane mit einer Hebekapazitat von 47 t

Umschlag rund um die Uhr von Schiitt- und Stiickgttern, Containern und

Mineral6lprodukten moglich
* Ro-Ro-Rampe, Flache flr den Umschlag von Superschwerlasten
* Lagerhalle fur Stiick- und Schuttgiter (1.354 m?)
* Hafengleisanbindung 1.BA/2.BA

07.09.2012 GLAHR & CO. GmbH, Potsdam 1
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3. Hafen Schwedt/Oder

H.GLAHR & CO.

* Schwerlastumschlag:
Flexibilitat beim
Umschlag von
Reaktoren, Kolonnen
und Windkraftanlagen

07.09.2012

3. Hafen Schwedt/Oder

* Lage des Hafens Schwedt/Oder

07.09.2012

* Umschlag von land- und
forstwirtschaftlichen
Erzeugnissen,
insbesondere Holzpellets,
Erzen und Metallen,
Baustoffen und Dunger

GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

H.GLAHR & CO.

Steltiner
Haff

Stettin

Szczecn?

HoFrivéa km 149,41 Mescherin
Westodor km 17,10

Republik
Polen

£
HoFriWa km 135,31 =
Westoder km 3,00 Fricdrnichsthal *|

# Schieuse SchwealOder
»+ (Schwedter Querahn}

Sehtsrobowens
Kedortrow

-
Bundesrepublik 5 il
Deutschland

Berlin

Eisenhittenstadt

GLAHR & CO. GmbH, Potsdam 1
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4. Beispiel Papiertransporte

07.09.2012

4. Papiertransporte fir Leipa

07.09.2012

Leipa
Schwedt - 03/2011

GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

! H.GLAHR & CO.

! H.GLAHR & CO.
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4. Papiertransporte fur Leipa

07.09.2012

4. Papiertransporte fir Leipa

07.09.2012

GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

! H.GLAHR & CO.
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4. Papiertransporte fur Leipa
-> Eckdaten Fluss-/Seeschiff \ H.GLAHR & CO.

Lange:
81m

Breite:
11,42m

maximale Tragfahigkeit bei Abladetiefe 3m:
1460t

Fixpunkthdhe:
4,5m

Laderaumabmessungen:
52,5m x 9,12m x 5,65m

07.09.2012 GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

5. Zielsetzung fir die Fluss-/Seeschifffahrt ab Schwedt/Oder v
H.GLAHR & CO.

* Ladungspotentiale erschliel3en

* Stlckguter mit UbergroRen Abmessungen ab Schwedt

* nautische Bedingungen zwischen Schwedt/Oder und
Szczecin/Swinoujscie optimieren

* pegelabhéangige Abladetiefe von 3m ermdglichen

* eingehende Ladung fur Schwedt via Fluss-/Seeschiffe

07.09.2012 GLAHR & CO. GmbH, Potsdam 1
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6. Fluss-/Seeschifffahrt = Win-Win-Situation
flr Szczecin/Swinoujscie und Hafen Schwedt \ H.CLAHR & €O,

* Von einem regelmafigen Anlauf des Hafens Schwedt mit
Fluss-/Seeschiffen profitieren auch die polnischen Seehafen!

* eingehende Schiffe in Szczecin/Swinoujscie l16schen
* groRere Abmessungen im Versand ermoglichen

* optimale Auslastung des Schiffsraums durch Zuladung in
Szczecin/Swinoujscie

07.09.2012 GLAHR & CO. GmbH, Potsdam

! H.GLAHR & CO.

Vielen Dank fur IThre Aufmerksamkeit!

07.09.2012 GLAHR & CO. GmbH, Potsdam 1
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Vortrag (9)

LOGISTIK-ANGEBOTE
AM HAFENSTANDORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE

Monika Forys, Szczecin

06/07.09.2012
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Potozenie geograficzne:

= Morze Baltyckie — bezposrednie potgczenie portu Swinoujscie; port Szczecin
potgczony z Battykiem torem wodnym o dtugosci 68 km i gtebokosci 10,5 m.

= Ujscie rzeki Odry - zapewnia potgczenie z rozbudowanym systemem drog
wodnych Europy Zachodniej.

= Sie¢ drog i autostrad — gwarantuje potgczenie z szerokim zapleczem.

Zegluga morska i $rédladowa:

= Porty maja regularne potaczenia z Europg Zachodnig, Skandynawig, Afryka
Zachodnig i Azjg. Poza tym sg punktami potgczen nieregularnych z
rozmaitymi portami morskimi.

= Potaczenie portéw z siecig drog wodnych zapewnione jest dzieki potozeniu w
ujsciu rzeki Odry.

= Odrzanska droga wodna zapewnia przede wszystkim potgczenia z Gérnym
Slgskiem.

= Kanaty Odra — Havela oraz Odra — Sprewa stanowig potgczenie portu z
rozbudowanym systemem drég wodnych srodkowej i zachodniej Europy.
Zapewniajg ptynng zegluge ze wzgledu na brak wahan poziomu wad.
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Przetadunek zbiornikéw 49 i 106 ton z barki na statek w porcie Szczecin

Potaczenia kolejowe

= Liczne szlaki kolejowe stanowig potaczenie portéw z rejonami potudniowe;j
Polski oraz krajami potudniowej Europy (Czechy, Stowacja, Austria), a takze
poétnocno-wschodnimi obszarami Niemiec.

= Sie¢ kolejowa na terenie Szczecina umozliwia dojazd do niemal wszystkich
czesci i nabrzezy portu.

Potaczenia drogowe

= Rozbudowana sie¢ potgczen, ktérg tworzg: droga miedzynarodowa E-28
(autostrada A-6), droga miedzynarodowa E-65 (droga ekspresowa S-3) oraz
droga krajowa nr 10, zapewnia potgczenia portu z Europg Wschodnia,
Potudniowg i Zachodnia.
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Obstugiwane tadunki:

= masowe: wegiel, zboza, ruda, nawozy sztuczne - ilos¢ eksportowanych
tadunkéw masowych zmniejsza sie ze wzgledu na zmieniajacy sie charakter
polskiej gospodarki.

= Kkontenery - ilo$¢ zwiekszy sie w wyniku otwarcia Terminalu Kontenerowego
w Porcie Szczecin.

= drobnica / project cargo — wyroby hutnicze, papier, granit, tadunki
ponadnormatywne: konstrukcje stalowe, linie technologiczne i urzgdzenia w
czesciach.

Przetadunki drobnicy i tadunkéw masowych w portach Szc:

14.000

12.000 —~—

€

tys. ton

8.000
/ ‘v =t adunki masowe

= Drobnica
6.000

AVESNNZS
J/

4.000
/

2.000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Zrédto: www.port.szczecin.pl
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Przetadunek transformatora 113 ton Zzurawiem ptywajgcym Lodbrok w porcie Szczecin

Przetadunek 90 tonowego elementu zurawiem Liebherr w
porcie Swinoujscie

S

= Polska gospodarka przeksztatca sie, a Polska z eksportera tadunkow masowych
staje sie producentem wzrobc')w przemystowych. Zmiany generujg potrzeby
transportu tadunkéw drobnicowych.

= Ze wzgledu na zwiekszone zapotrzebowanie przemystu polskiego na energie
elektryczng, planowane sg nowe elektrownie oraz nowe bloki w istniejgcych juz
elektrowniach zlokalizowanych na potudniu Polski, co zwiekszy popyt na transport
tadunkéw ponadnormatywnych.

= Polskie przedsiebiorstwa majg znaczny udziat w produkcji débr inwestyc%/jnych,
jednak powstaje dylemat dla danych gatezi przemystu przy narastajgcyc
problemach przy wywozie produktow.

= Powinna zosta¢ opracowana infrastruktura umozliwiajgca transport tadunkéw,
ktorymi sie obecnie handluje.
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ODRA - jedyne wodne potgczenie portow Szczecin i Swinoujscie z Gorny
bardzo istotne szczegdlnie dla transportu tadunkéw ponadnormatywnych.

Ze wzgledu na coraz gorszy stan Odry wolnoptyngcej, obecnie przewozy tadunkéw
masowych, stanowigce na ogot podstawe zeglugi srodlgdowej, odbywajg sie
jedynie na pojedynczych odcinkach rzeki.

Spéjna zegluga pomiedzy Szczecinem i Slgskiem dla przewozéw masowych nie
jest optacalna ze wzgledu na niewystarczajgce stany wodne, co w duzej mierze
jest skutkiem braku srodkow do utrzymania obiektow hydrologicznych.

Szlak wodny Odry odgrywa komercyjna role jedynie w przewozach
ponadnormatywnych i holowaniu nowowybudowanych kadtubow.

Ograniczenie srodkow do utrzymania i rozbudowy drogi wodnej Odry politycy
chetnie uzasadniajg spadajgcg masg realizowanych transportéw. Zbierane dane
statystyczne obejmujgce mase przywiezionych towaréw w tonach nie majg jednak
znaczenia w ocenie transportow specjalistycznych - tutaj wszystko zalezy od
wartosci towardw.
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Gromadzone dane statystyczne oparte na ilosci przewiezionych ton prowadzg do
btednych ocen znaczenia rzeki Odry dla gospodarki Polskiej.

Wartos¢ jednego generatora o wadze 300 ton = 150.000 to wegla kamiennego

Wartos¢ wszystkich tadunkéow? Moze osigga¢ az 100 Mio. EUR

Do oceny statystycznej dzisiejszego transportu srédlgdowego na Odrze nie
powinno brac¢ sie pod uwage jego ilosci, lecz wartos¢ przewozonych nim towaréw.

Warunki nawigacyjne

Przecietna wartos¢ fadunkow -

KANAL. ODRA-HAVELA - potgczenie portéw z Be
systemem zeglugi srédlgdowej i zachodniej Europy.

= Nastepstwem przerwania oraz odktadania inwestyciji, techniczny stan kanatu
ulegt pogorszeniu na odcinku Lehnitz — podnosnia Niederfinow. W wyniku
tego, od poczatku 2012 roku wtasciwy Urzad nie wydaje zezwolen na
przejscie zestawow srédlgdowych, chociaz wczesniej wydawano zezwolenia
jednorazowe na przejscie zestawu o szerokosci do 11,45 m.

= Do wykonania transportu fadunkéw ponadnormatywnych czesto potrzebne
sg barki wieksze i z wiekszym zanurzeniem od tego, co jest aktualnie
dozwolone.

= Obecnie nie ma mozliwosci dostarczenia budowanych w Polsce barek drogg
srodlagdowg do odbiorcow zlokalizowanych na Renie i ten fakt stanowi
zagrozenie dla przemystu stoczniowego Polski.
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Przeholunek barki wykonanej w stoczni Malbo Malczyce
do odbiorcy w Holandii

Przeholunek szalandy z Nowej soli do odbiorcy w Holandii

PRZYSZLOSC 2

= Zapotrzebowanie na obstuge tadunkéw masowych utrzyma sie na aktualnym poziomie,
bedzie nadal spadac lub zmieni kierunek z eksportu na import.

= Porty Szczecin i Swinouj$cie majg duzy potencjat i duzg szanse rozwoju, jednak
powinny skupi¢ sie na obstudze tadunkéw drobnicowych.

= W ostatnim czasie aktywowane zostaty inne obszary: tereny Stoczni Szczecinskiej
oraz port barkowy Police, ktére oferujg coraz szerszy wachlarz ustug na rzecz
tadunkéw drobnicowych, co swiadczy o wysokim zapotrzebowaniu obstugi tych wtasnie
tadunkow.

= Zagrozeniem dla rozwoju portéw Szczecin i Swinoujécie moze byé wprowadzenie
klasyfikacji administracyjnej drég wodnych, gdzie odcinek pomiedzy Szczecinem i
Berlinem ma by¢ tzw. kategorig boczng — bez perspektyw modernizaciji, a jedynie z
celem utrzymania stanu obecnego.

= Bez utrzymania oraz modernizacji rzeki Odry jako drogi srédlgdowej najpierw upadnie
polska zegluga srodlgdowa, a w skutek tego rowniez slaski przemyst ciezki.
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Statement (10)

AKTUELLE LAGE DER BINNENSCHIFFFAHRT
IN OSTDEUTSCHLAND UND WESTPOLEN

Dietmar Rehmann, Hamburg

. Hafen und Transport AG

HTAG Hafen und Transport AG

Niederlassung Berlin Niederlassung Hamburg
Agentur Szczecin Dr. Dietmar Rehmann
Leistungen:

Verkehre von Westeuropa bis zur Oder

- Kontraktlogistik
-Binnenschiffahrt
- Umschlag/Lagerung

- Bahn/Lkw/KiMo

21.09.2012 HTAG - Kompetenz — Leistung — Qualitat 1
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16. Oder/Havel-Colloquium 2012

Transporte auf Oder und Havel —

in Zukunft ohne deutsche Beteiligung?

21.09.2012 HTAG - Kompetenz — Leistung — Qualitat 1

Der 1. Blick

Was fihrt zu dieser These?

» ergraute Schiffsfihrer + Besatzungen (kaum Nachwuchs)
» Aufgabe + Verschrottung von Schiffen (keine Neuinvestition)

» Schiffer aus dem Westen meiden Elbe + Oder
(Die W-Str. ist ein Flickenteppich)
» Der Verkehrsminister schreibt die W-Str. von Elbe bis Oder ab!

Das sind keine guten Nachrichten!

21.09.2012 HTAG - Kompetenz — Leistung — Qualitat 1

106



Der 2. Blick

» Es Reeder + Partikuliere, die ihre Position verteidigen.

» Was ist ein ,,deutsches Schiff? (Flagge / Eigner / Besatzung)

Es gibt internationale Besatzungen / dt. + pIn. Eigner

» Verkehr ist Transport + Logistik
(Befrachtung / Organisation / Vertrieb / Marketing)
deutsche Beteiligung: Sprache / Kundenbeziehungen /. ..

Internationale Zusammenarbeit! Jeder bringt seine Vorteile ein.

21.09.2012 HTAG - Kompetenz — Leistung — Qualitat 1

Die Zusammenarbeit wird sich verstarken. [EU-Flagge?]

Die Beteiligten missen auch politisch gemeinsam aktiv werden.
- in der Offentlichkeit

- in pIn. + dt. Ministerien
-inder EU

[gemeinsam Flagge zeigen!]
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Diskussion

Dr. Kreft / Wasserstral3enverwaltung Szczecin:

Derzeit besteht beste Zusammenarbeit mit der WSD Ost, Bitte um Verstandnis, dass
infolge anderer Termine Wasserstral3enverwaltung heute nicht ausreichend
reprasentiert.

Barthel / WSD Ost :

Seit Herbst 2011 laufen wieder intensive deutsch-polnische Gesprache zum Inhalt des
deutsch-polnischen Staatsvertrags. Bitte um Verstandnis, dass diese laufenden
Gesprache nicht durch o6ffentliche Diskussionen belastet werden sollten.

Wichtigster Punkt dabei ist die Sicherung des unter polnischer Leitung stehenden
Eisaufbruches in beiden Staaten, die Fahrrinne bzw. die Bewegungsmaoglichkeit fur die
Eisbrecher muss gewahrleistet sein. Auch bisher bewéhrt sich die gute Zu-
sammenarbeit beim Eisaufbruch, wobei auch neue Fahrzeuge zum Einsatz kommen.
Es wurde eine deutsch-polnische Projektgruppe zur Erarbeitung einer gemeinsamen
Stromregelungskonzeption fiir die Grenzoder gebildet. Die inhaltliche Federfiihrung
wird von der Bundesanstalt fir Wasserbau wahrgenommen.

Unabhangig von der Unterzeichnung des Staatsvertrages wurden durch die deutsche
Wasserstral3enverwaltung Planungen flr besondere Problemstellen eingeleitet : So
wird fur erforderliche Unterhaltungsmafnahmen fir die Problemstelle bei Reitwein ein
Planfeststellungsverfahren bearbeitet. Obwohl es bisher dazu gute Abstimmungen mit
Umweltverbanden gibt, kdnnten durch die Feststellung der geschitzten Fischart
,GoldsteinbeilRer” erneut 6kologische Probleme entstehen.

Unabhangig davon laufen Buhneninstandsetzungen auf dem linken = deutschen Ufer
an der Oder.

Borun / Fa. INCITIVE zum Vortrag von Frau Forys:

Bezlglich der statistischen Bewertung der Binnenschifffahrt bzw. der Wasserstraf3en
ergibt sich die Frage, ob die transportierte Tonnage oder der Wert dieser Giter das
richtige Kriterium ist. Gibt es einen korrelativen Zusammenhang zwischen Wert des
Transportgutes und Frachtrate?

Frau Forys / BEST Logistics Sp. Z.0.0 :

Bei Schwergut- oder auch Stiickguttransporten ist nicht immer die Tonnage, sondern
auch Wert oder Umfang des Gutes Kriterium flr die Frachtrate. Bei dieser Frage ist
aber auch die geographische Situation ein wichtiges Kriterium fir die Bewertung der
Wasserstral3e: Manche Produktionsstatten existieren nur dort, wo die Guter infolge
Masse oder Umfang nur auf den Wasserstral3en transportiert werden kénnen.
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Dr. Kreft:
e Inzwischen sind die polnischen Politiker am Erhalt bzw. de Stabilisierung der Oder
interessiert, so werden ausgebaut:
o der Gleiwitzer Kanal
das Ruckhaltebecken Ratibor
der Wasserstralenknoten Wroclaw
die Staustufe Malcice und auch
die freiflieende Oder zwischen Eisenhittenstadt und Malcice

o O O O

Prof. Breitzmann:

e Auch in Deutschland besteht Diskussion Uber die Kriterien zur Bewertung der
Wasserstral3en, eine Bewertung Uber die Mengen allein reicht nicht aus.

e Die Wertschopfung bei Schwerguttransporten ist i.d.R. hoher als bei Massen-
guttransporten.

e Auch die touristische Wert der WasserstralBen lasst sich bei einer ausschlieflich
mengenmalkigen Bewertung nicht bemessen.

e Auch die Standortfaktoren der Ansiedlung von Produktionsstatten an den Wasser-
stralRen ist zu bertcksichtigen.

Domschke / Hafen Schwedt / Oder :
e Bedeutung der Schwerguttransporte fir die ortsansassige Industrie Uber den Hafen
Schwedt :
o Schwerguttransporte fur PCK bis zu 650 t
o Behalter der Fa. Butting fiir den Export nach Stidamerika

Dr. Rehmann, HTAG :

e Bei aller Wertschatzung der Schwerguttransporte sind jedoch die binnenschiffsaffinen
Massenguttransporte nicht zu vernachlassigen, ein guter Mix ist angesagt.
Insbesondere im Osten Deutschlands gibt es durch fehlende Produktionsstatten zu
wenig Massengut-Transport-Anforderungen.

Borun / Fa. INCITIVE :

e Erneute Frage zur Struktur der Frachtraten bzw. der Statistiken zur Bewertung der
Wasserstral3en : Sind der Geldfluss oder eine Ideologie MalRstab der Bewertung?

e Schwerguttransporte auch gut auf Strafl3e oder Schiene vorstellbar.

Dr. Rehmann, HTAG:

e Eine Befrachtung nach Wertstatistiken hat es im Sozialismus und auch im Natio-
nalsozialismus gegeben, also Systemen ohne Wettbewerb.

e Im heutigen Wirtschaftssystem fahrt ein Binnenschiff wie andere Verkehrstrager auch
unter den Bedingungen des Wettbewerbs ; es existieren im Prinzip gleiche Frachtraten
fur hoher- oder niedrigwertige Gluter. Der Markt und der Wettbewerb regulieren die
Frachtraten.
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e Was heute auf den Wasserstral3en transportiert wird, ist i.d.R. nicht transportfahig auf
Stral3e und Schiene. Immer mehr Schwerguttransporte werden mit der Binnen-
schifffahrt transportiert. Es gibt nur 2 Stralentrassen zwischen Sid- und Nord-
deutschland fir den Schwergutverkehr, die mit grof3en Rotorblattern etc. kaum zu
befahren sind. Daher entwickelt sich immer mehr die Zusammenarbeit zwischen
Schwergut-Spediteuren, Binnenhéfen und Binnenschifffahrt, um Alternativen fir den
Landtransport zu entwickeln.
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Vortrag (11)
INTERMODALE BAHNTRANSPORTE NACH OSTEUROPA

Peter Plewa, Hamburg

) POLZUG )

INTERMODAL

modale Bahntransporte
Osteuropa

Peter Plewa
Geschaftsfiithrer
POLZUG Intermodal GmbH

I 7. Septamber 20H2 16. ntemationales OderHawel-Colloqunm 1
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POLZUG Intermodal GmbH

ein Gemeinschaftsunternehmen der Firmen:

rgo 5.4, Warszawa 25 5%
ermaodal GmbH, Hamburg 74 5%

POLZLIG Intermadalist Marlkdfiihrer bei intermodalen Contamerverkehren auf
dﬂmmmmdﬁh

7. Septarber 20H2 16. ntemationales OderHawel- Colloqum 2

=5 POLZUG )

INTERMODAL

POLZUG Biiros 'EQ""\‘ -
Y Hamburg(Zentrale) = '\ A _ _‘.&C
Y Bremerhaven p ‘;"_“__/‘
A Warsch POLZUG Terminals w

: Y Rotterdat™" /,
# Mataszewicze ¥¢ Hub Poznan * Moskau /C:
“ Gdansk L4 Pruszko“rf\',\la@zam ~* NewYork e
* Kiev (Ukraine) ¥r Dabrowa Gornicza/Katowice . gequl
 Poti(Georgien) ¥r Wroctaw * Rio de Janeiro
+ Baku (Aserbaidschan) *  Mumbai
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) POLZUG )

Situation in Polen

v Strafte und Schiene werden weiter ausgebaut.

. Inizc Seehdfen mit dem Fokus auf die Kaikante werden ebenfallz

g in die Ostzee =zollen auzgebaut werden. Polnizche Seehdfen
unktion fir die Ostsee dbernehmen.

rden zumeist von Reedern und internaticnalen Spediteuren
gesteuert, Exporte von polnizchen Spediteuren.

* Polnizche Spediteure bevorzugen peolnische Seehdfen.

* (ber polnische Seehdfen laufen etwa 70% aller polnischen Import- und
Exportcontainer.

* Bahn und LKW teilen sich den Rest. Bahnwerkehre won und nach HAM und
I_E_|H‘-.-r in 2011 etwa 115.000 TEU. Rotterdam und Antwerpen spielen bei
Uberseecontainer aufder Bahn eine untergeordnete Rolle.

7. Septamber 2(H2 16. Intemationales OderHawel- Colloquinm 4

) POLZUG )

INTERMODAL

Situation in Polen

* Zchienenanteil von den pelnizchen Seehdfen steigt, je nach Terminal
teilweize 30%.

pediteure =chaffen Inzelldzungen fireinzelne Kunden mit eigenen
nach den polnischen Seehdfen.

&i der intermodalen Terminalentwicklung in Ermangelung
iger offentlicher Terminals.

* Der polnische Containerverkehr ist inzwizchen _balanced®, der

Containerizierungsgrad steigt, hat aber noch nicht westeuropdizches Niveau
grreicht.

* Die LKW-Frachtraten sind in der Krize eingebrochen und haben =ich =eitdem
nicht nennenswert erholt, trotz hoherer Dieselpreize und Einflihrung der Maut.
Das hat den Markt nach unten gezogen.

* Durch den Eingatz immer gréfierer Feedereinheiten haben =sich die
Feederraten in den vergangenen 10 Jahren in etwa halbiert.

7. Septarber 20H2 16. ntemationales OdenHawel-Colloguium 5
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) POLZUG )

INTERMODAL

Vorteile des Intermodaltransports

* Container kdnnen kurz nach der Entladung aus dem Schiff auf die Bahn
verladen werden und mis=sen nicht wie beim Feedertranzsport warten, bizs das
den Liegeplatz verlazsen hat.

on grofkeren YWolumen in einem Lot, wodurch Lagergelder am
vermieden werden.

on Gefahrgut und =chweren Containern.

v Zwischenlagerung am Inlandterminal nahe den Produktion=zanlagen (fdr just-
in-time Lieferungen). Aufstoppen der Container bis der Kunde bezahtt hat.

v Zolifreilagerung der Container erlaubt Yerzollung dann, wenn die Container
tatsédchlich in der Produktion gebraucht werden (Cash-flow Ersparnis)

* Leerlagerung am Terminal bis der Container wieder fir den Export eingesetzt
werden kann erzpart Leerljufe.

v Umwelfreundlicher Transport per Bahn.

7. Septarber 20H2 16. ntemationales OderHawel- Colloqum ]

) POLZUG )

POLZUG Intermodal
Terminal Investitions-Programm

rmoda! baut das eigene Terminalnetzwerk in Polen konseguent
hafft moderne Intermodalanlagen nach westeuropdischem

| Wroclaw wurde 2008 erweitert und kemplett moderniziert. In
Dab a Gornicza/Katowice wurde im Juni 2010 ein neuez modernes
Terminal ergffnet. In Gadki bei Poznan nahm im August 2011 das neue
POLZUG-Hubterminal =seinen Betrieb auf. Der Bau einer neuen Anlage nahe
Warsgchau ist fir 2013 vorgesehen.

* Direkt neben den Terminalz in Dabrowa Gornicza, Gadki und VWarschau
vermietet POLZUG Fldchen an interessierte Logistikdienstieister fir die
Entwicklung wen transportnahen Services.

7. Septarber 20H2 16. ntemationales OdenHawel-Colloguium Fi
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=5 POLZUG )

INTERMODAL

Neues Hub-Konzept: Kornik/Poznan Terminal

Seshafenterminals Poznand Kornik Hub: I-iltuhldBdntemIdsrdle

© POLZUE B
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) POLZUG )

Gute Perspektiven fur Bahntransporte

* Die Nordseehdfen haben ihre Bahnanlagen moderniziert und erkennen an,
ffiziente Bahnabfertigung notwendig ist fir das Ausschipfen der
zitdten.

des Seeschiffz im Hub-Hafen biz Ankunft des Feeders im
afen vergehen 7-10 Tage, bei Bahntransport nur 2-5 Tage bis

Inla minal.

* |Investitionen in Polen wund der GUS in den Bereichen der Konsum- und

Investitionsgiterindustrie,  deren Vorprodukie oftmals containeriziert sind,
steigen weiter.

* Durch die Einfihrung won Mautsystemen in Mittel- und Osteuropa (in Polen
gt Juli 2011) und die Durcheetzung von Regelungen zur
Fahrzeitbeschrankung aufder Strafte steigt die Attraktivitdt von
Schienentransporten.

7. Septamber 2012 16. niemationales OderHawel-Colloguim 10

) POLZUG )

INTERMODAL

Lessons learned

* Die Bahn =teht primdr im Wettbewerk zum Feeder und Direktzchiff auf die
poinizchen Seehdfen fir grofe Volumen, der LKW ist komplementdr zu den
istungsfahigen® Verkehrstragern.

en in der Regel Drei-Wege-Strategie: Bahn und Feeder firdie
. LKW firdie hot =hotz und kleinere, unregelmidltige “olumen.

rie von den Mordseehubs haben einen klaren dkologischen Vorteil

geq em Stralentransport.

* Bahntrangporte haben einen “orteil insbezondere dann, wenn direkte
Verbindungen zwizchen Ladestelle/Seehafen und Empfinger aufgebaut
werden kinnen (AGL cder Terminal nahe am Empfinger)

* Ingbe=zondere Reedereien bevorzugen Bahnterminale mit umfassender
Depotméglichkeit und ED-Reporting. Diese erlauben die zeitlich verzetzte
Kombination won Im- und Exportgeschdften, sowie effiziente
Leerequipmentplanung ausserhalk des teuren Seehafens.

7. Septarber 20H2 16. ntemationales OdenHawel-Colloguium 11
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#

POLZUG Inte H

Container TerminalBurchardkai 1

21129 Hamburg

Germany

Tel: +49 (04074 114510
Fax: +49 (0)4074 114566
E-Mail: hamburg@polzug.de
Internet. www.polzug.de

=) POLZUG =)

INTERMODAL

BEYOND BORDERS
intermodal and ecological
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Vortrag (12)

FAHRSCHIFFFAHRT UND MARITIME TOURISTIK
IN DER OSTSEE UND DER ODER/HAVEL-REGION

Piotr Waszczenko, Szczecin

16. Kolokwium Odry i Haweli, 2012, Swinoujécie

Piotr Waszczenko

dINTTY LINE

Grupa Polskiej Zeglugi Morskiej
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iflm Odry i Hawelig
,:‘,'g‘;winoujécie -

(&Nynashamn

1. Unity Line
I Swinoujscie - Ystad
Swinoujscie - Trelleborg

2. Polferries:
Swinoujscie - Ystad
Gdansk - Nynashamn

3.Stena Line
|l Gdynia - Karlskrona

4, Scandlines:
Rostock - Trelleborg
Sassnitz - Trelleborg

5.TT Line
Rostock - Trelleborg
Sassnitz - Trelleborg

6. Swedish Orient Line:
|l Travemiinde - Helsinborg

119



16. Kolokwium QOdry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Unity Line Sp. z 0.0.
« Spotka Polskiej Zeglugi Morskiej
*Armator dziatajgcy na rynku battyckich przewozéw promowych,

» Zajmuje sie profesjonalnym zarzgdzaniem promami morskimi oraz
dziatalno$cig turystyczng i transportowa,

. Skpé’fka powstata w 1994 roku, pierwszy prom wszedt do eksploatacji w 1995
roku,

-'Eksploatuje 7 promoOw na 2 liniach:
Swinoujscie — Ystad
Swinoujscie — Trelleborg

NI TY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej

16. Kolokwium QOdry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Dynamiczny rozwo)

Powiekszajaca sie flota Unity Line

»Styczen 2005 — m/f Gryf
»Listopad 2006 — m/f Galileusz
»Pazdziernik 2007 — m/f Wolin

»Wrzesien 2008 — m/f Skania.

NI TY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej
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16. KoIokwiqm Qdry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Flota Unity Line

«Jednostki pasazerskie — Polonia i Skania

«Jednostki zorientowane na obstuge rynku cargo:
»Promy towarowe:

Jan Sniadecki, Kopernik
»Promy towarowo-pasazerskie _
Gryf, Galileusz, Wolin b e

e

< Ty imE s

|‘ )
u' J
l

NI TY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej

16. Kolokwiqm Qdry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Flota Unity Line

m/f Galileusz m/f Kopernik m/f Sniadecki

NI TY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej
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16. Kolokwium QOdry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Przewozy Unity Line
czerwiec 1995 r. — marzec 2012 r.
Promy Unity Line od poczatku swojej dziatalnosci przewiozty:
» 3892 160 Pasazerow
- 1 044 768 samochod6w osobowych

» 2 047 943 samochodow ciezarowych

NI TY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej

16. Kolokwium QOdry i Haweli, 2012,
. Swinoujscie,
Udziat w rynku battyckich przewozow
promowych pomi¢dzy Polska a Skandynawig

llosci przewiezionych ciezarowek w 2011r.:

Unity Line — 247 626
Stena Line — 80 922
Polferries — 58 227

Total — 386 775

Polferries
15%

Unity Line
64%

NI TY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej
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16. Kolokwiqm Qdry i Haweli, 2012,
Swinoujscie
Udziat w rynku battyckich przewozow
promowych pomi¢dzy Polska a Skandynawig

llosci przewiezionych Pasazerow w 2011 r.:

Stena Line — 354 002
Unity Line — 347 308
Polferries — 279 693

Total — 981 003

Polferries
29%

NI TY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej

16. Kolokwium Qdry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Armatorzy dla srodowiska

Co gwarantuje, ze transport morski jest jednym z najbardziej ekologicznych
na swiecie?

Restrykcyjne przepisy
Konwencje miedzynarodowe (np. MARPOL, HELCOM)
Oczyszczalnie sciekdw na kazdym promie
Obowigzek segregacji Smieci
Praktycznie zamkniety obieg utylizacji odpadow
Pozostatosci — mozliwosé utylizacji w kazdym porcie
od 01.01.2010 niskosiarkowe paliwo lekkie MGO
max 0,1% zawartosci siarki
» 0d 01.07.2010 niskosiarkowe paliwo ciezkie
max. 1,0% (wczesniej 4%) zawartosci siarki
* 01.01.2015r. - max. 0,1% siarki w paliwach statkowych

dINITTY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej
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16. Kolokwium Qdry i Haweli, 2012,
SWIHOUJSCIe

Emisja CO, przez srodki transportu
w gramach na tonokilometr

UNITY LINE

rupa Polskiej Zeglugi Mor-

16. Kolokwium Odry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Przyklad wielozadaniowego systemu utylizacijt
odpadow statku pasazerskiego

4
el =
WYLOTOWE SMIECI PALNE ODPADOW ZYWNOSCIOWE ¥ 0DPADO
N — — —

¥ ¥

:
N\ [icit: conmne] [scmxtszane

dINITTY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej
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16. Kolokwium Odry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Czy po 1 styczmia 201 5. Baktyk nadal bedzie faczyt?

Negatywne skutki:

Wzrost cen paliw (ok. 40-50 a nawet 70%), czyli wzrost kosztow
eksploatacji statkdw, wiec teoretyczny wzrost cen za przewdz.
Obecnie 1/3 kosztow eksploatacji to koszty paliwa.

Inne paliwa (praktycznie juz destylaty) dla obecnych silnikow
okretowych = wyzsze koszty utrzymania, przyspieszone zuzycie
czesci maszyn, zwiekszona awaryjnosc¢

dINITTY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej

16. Kolokwium Odry i Haweli, 2012,
Swinoujscie

Czy po 1 stycznia 2015r. Battyk nadal bedzie taczyt?

Rezultat:

Powrdt ciezaréwek na drogi (utrata konkurencyjnosci przewozéw
promowych na rzecz transportu kotowego)

Skutek odwrotny do zamierzonego tzn. zamiast przewidywanej
redukcji emisji szkodliwych zwigzkéw do atmosfery nastgpi ich
zwiekszenie — wzrost ruchu kotowego mniej przyjaznego dla
Srodowiska niz transport morski

Dalsze ograniczenie konkurencji pomiedzy szlakami zeglugowymi i
portami w Europie Pétnocnej i Potudniowe;j

dINITTY LINE

Grupa Polskiej 2eglugi Morskiej
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16. Kolokwium Qdry i Haweli, 2012, Swinoujscie

Dzigkuje bardzo za Panstwa uwage

............................
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Vortrag (13)

WASSERTOURISTISCHE INFRASTRUKTURENTWICKLUNG -

EIN EUROPAWEITES, MIT MARKENRECHTEN GESCHUTZTES HINWEISSYSTEM
+DIE GELBE WELLE"

Katrin Reiche-Kurz, Berlin

Serdecznie witamy

Swinoujscie

Gut auf dem Weg zu internationaler
nachbarschaftlicher Zusammenarbeit

Referent: Katrin Reiche-Kurz
Geschaftsfihrerin

Tourismusverein Berlin
Treptow-Kdpenick e.V.

MMWW’ w ...dann Treptow-Képenick!
-1
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Ranpsdoter S8

dann Treptow-Kopenick!

wqm%yﬂ'

dann Treptow-Kopenick!
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Internationales Informations- und Hinweissystem
"Gelbe Welle" fur Wassertourismus

RAL 1021

f _e

Welcome e
Name of the Organisation
[@IRBY ) (2]

MM{M&LMW’ w ...dann Treptow-Képenick!
-1

Leitsystem auf dem Wasser
,Gelbe Welle*

Wer bendtigt die ,Gelbe Welle“?

» Offentliche Anlegestellen

»Biwakplatze

» Marinas

» Gastliegeplatze

» Bootshauser

> Gaststatten und Hotels

Das weithin sichtbare Symbol der ,Gelben Welle“ ermdglicht ein
besseres Erkennen der Anlegemdglichkeiten, signalisiert ein
,Herzliches Willkommen* und gibt Auskunft Uber Ausstattung und
Wassertiefe des Anlegers/Hafens, touristische Einrichtungen und
Sehenswirdigkeiten.

Lest a»{ wmeln Berlins) w‘ ...dann Treptow-Képenick!
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Gelbe Welle

« Steht fur Information, Sicherheit und Leichtigkeit auf dem
Wasser.

* Ein Zeichen, das in Abstimmung mit dem Wasser- und
Schifffahrtsamt und der Wasserschutzpolizei durch den TTK
entwickelt wurde.

* Der DTV hat die deutschlandweiten Markenrechte an der
,Gelbe Welle® im August 2004 vom Tourismusverein Berlin
Treptow-Kopenick erworben.

* Um Eindeutigkeit und Wiedererkennbarkeit der ,Gelben Welle*
zu sichern, sind Mal3e und Farben des kompletten Schildes
vorgegeben und markenrechtlich geschitzt worden.

Lust éb{ el Berlins) w ...dann Treptow-Képenick!
-1

Deutschland- und EU-weit geschutztes,
grenziberschreitendes Leitsystem
,Gelbe Welle*“

509 Anleger / Hafen am Wasser weisen in Deutschland bisher mit dem Schild
der ,Gelben Welle® auf ihren Standort und ihre Angebote hin.

43 — Bayern 77 — Niedersachsen
69 — Berlin 16 — Nordrhein-Westfalen
134 — Brandenburg 44 — Rheinland-Pfalz
1 — Hamburg 6 — Saarland
6 — Hessen 3 — Sachsen-Anhalt
79 — Mecklenburg-Vorpommern 28 — Schleswig-Holstein

60 ,Gelbe Wellen“ in Polen

Lest MA{ mebn Berlin) w ...dann Treptow-Képenick!
-1
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,Gelbe Welle*

,"Wszystkie dobre rzeczy chodzg trojkami”

,2Aller guten Dinge sind drei”

Mehr Service, mehr Marketing fur Ihren Anleger/Hafen.

» Das Schild steht fir touristische Qualitat. Das Schild ,Gelbe
Welle“ signalisiert dem Gast: Hier setzt man sich fur die
Interessen der Géaste ein.

» Die ,Gelbe Welle® sichert die Vergleichbarkeit der Angebote.
Sie werden beraten und erhalten Tipps.

+ Sie kdnnen die ,Gelbe Welle® fur Ihre Werbung verwenden.

Mﬁu{m&%" w ...dann Treptow-Kopenick!
w i

Herzlich Willkommen
e —e——
Kopenick - Generalshof
i 5 s = ][R = W
3 —— o

Lt ““f wmeln Berlins) w‘ ...dann Treptow-Képenick!
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; s| der Jugend

Stralauer Halbinsel
Rummelsburger See
Sportbootliegestelle

Treptower Park
Sportbootliegestelle

Wassertouristisches
Leitsystem

Umsetzung 2006 in
Gesamt-Berlin

Lest ‘h{ el Berkins? w ...dann Treptow-Kopenick!
i

Wasserwanderrastplatze / Biwakplatze

- Netz von 10.000 km Bundes-/Landeswasserstraf3en (schiffbar 7500 km) mit zentraler Lage in Europa.
- einfache Ubernachtungsméglichkeiten fiir Wassertouristen schaffen - daher Wasserwanderrastplétze
- natur-, umwelt- und landschaftsvertraglichen Wassertourismus

- Durchgangigkeit von WWRP in Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg und Berlin

- Verschmelzung mit landseitigen Leitsystemen

Lest Ah{ mnelbr Berlin) w ...dann Treptow-Kopenick!
i
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[ N Eisenhiittenstadt 81,5

UBERGROBE, M 1:10 CriginalgroBe: 3000 x 400 mm
Treptow/Képenick 13, TK13.1 UbergréRe

| € Erkner 9,2
Gosen, Rahnsdorf,
Woltersdorfer- und

| Rudersdorfer Seengebiet

Uber Gosener Kanal

M 1:10 OriginalgraBe: 1200 x 470

Treptow/Képenick 13, TK13.1

Baatonngestand 100708

L-2ist

rechtwinkli zum Uler, Wasser, Gbereinander angeordnet (inseitig)

Lust /«ac el Berkins? w‘ ...dann Treptow-Kopenick!
|

Beschilderung eines Wasserwanderrastplatzes

N
t—— Biwakptatzes 1 -
r-i 600,00 mm ﬂ

Wasserwanderrastplatz |
Herzlich Willkommen s
Name des Rastplatze:s
0 @ [

60 x 40 mm
6040 - 7

Lt Iw-c mnelbr Berlin) w‘ ...dann Treptow-Kopenick!
|
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DER WIRTSCHAFTLICHE ASPEKT DER ,,GELBEN WELLE*

Wie viel Geld geben Wassertouristen auf ihrer Reise taglich pro Person aus?
Als Orientierung kann im folgenden herangezogen werden:

Touristen mit Hausbooten (Charter) oder

eigener Segel- Motoryacht 35 -45 Euro
Berliner Raumr

Kanutouristen 25— 35 Euro

Diese Zahlen wurden im Rahmen einer Besucherstrom-Analyse in Berlin Treptow-
Kdpenick im Jahre 2002 ermittelt. Sie kdnnen regional schwanken, da sie abhangig sind
von den jeweiligen touristischen Angeboten, wie Sehenswirdigkeiten, Einkaufsmdglich-
keiten, Serviceleistungen, kulturellen Veranstaltungen etc.

L«dw{m&;&dm? w ...dann Treptow-Kopenick!
w i

Perspektiven der ,,Gelben Welle“ fiir europaisches Ausland
DIE ,GELBE WELLE" . ALS HINWEIS- UND INFORMATIOMSSYSTEM
— CHANCE FUR DEN WASSERTOURISMUS

1

Zwischen Havel, Spree und Dahme existieren tber 550
Hafen, Marinas und 6ffentliche Anlegestellen.

Mit der Gelben Welle kann ein lukrativer Zukunftsmarkt
erschlossen werden.

[ | 2
Ziel ist und bleibt es, den Wassertourismus zu einem noch wichtigeren Wirtschaftsfaktor fiir diese
Wasserstral3en und deren landseitige Anbindungen wirksam werden zu lassen.
Hinweis- und Leitsysteme im Wassertourismus gewinnen zunehmend an Bedeutung im
zusammenwachsenden Europa.

... Uber die EU-INTERREG Ill A, B und C - Projekte ,SEED*-
Nachhaltige Européische Wirtschaftsentwicklung sowie

5 LBALTIK PLUS", ,RURAL WATERS*, ,ODRA 2014“ und dem
Projekt ,Bau der touristischen Marinas an der Oder in den Orten

Bytom Odrzanski, Nowa Sol, Cigacice/Sulechow” ist die
Gelbe Welle inzwischen in Polen, Schweden, Irland, Finnland

@ und Danemark bekannt geworden. In Deutschland, Polen und
e Danemark ist sie bereits eingerichtet.

Mﬂ{mﬂzgm&h" w ...dann Treptow-Kopenick!
wd
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Die ,,Gelbe Welle‘“ in Polen

Erste ,Gelbe Welle® in Polen ging nach Stettin

zum Yachtclub ,Pogon®, eine zweite folgte an

die Camping Marina PTTK in Stettin,

weiterhin in die Umgebung von Sulechow und Nowa Sol.

Die ,Gelbe Welle“ starkt nicht nur nachhaltig die regionale Wirtschaftskraft, sondern sie ist ein
erheblicher Sicherheitsfaktor im Wasserstra3enverkehr, da durch ihre weithin sichtbare
Erkennbarkeit unnétiger Suchverkehr entfallt.

..UND WEITER GEHT'S MIT DER

Die Weiterentwicklung dieses Systems ist vorgesehen.

Landerubergreifende Verknipfungen sind wichtig fr
den Gast und mit landseitigen touristischen

Leitsystemen zu verbinden. (Rad-, Wanderwege)

Lt /wc mnelbr Berlin) w‘ ...dann Treptow-Kopenick!
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Im Rahmen des EU-Projekts ,Odra 2014 wurden

Anfang 2012 durch eine gute Zusammenarbeit mit
Bollmann&Partner Frankfurt Oder Poznan und Wydziat
Integracji Europejskiej i Promocji 50 Gelbe-Welle-Lizenzen
verkauft.

Lest 44«{ wmeln Berlins) w ...dann Treptow-K&penick!
wi

Internationales Informations- und Hinwesssytem
“Geibe Welle® fir Wassertourismus

'Standort Il

-

CA

SHECDENAMECOE
CIGACICE |

IDDARRE !

| = |

— ————— - -

......

Lot aaf mehr Berlin) »j dann Treptow-Képenick]
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,Wirtschaftsfaktor Wassertourismus,
Ostsee- und Binnenschifffahrt

—>rasante Entwicklung
— Oder ,Tor zur Welt*

->Zunahme Sportbootschleusungen
— Havel, Spree-Oder-Wasserstralie

- Internationaler Wassertourismus, Ostsee- und
Binnenschifffahrt
— Infrastrukturentwicklung

MM{M&LMW’ w ...dann Treptow-Képenick!
-1

" B Beseitigung von Hemmnissen

Berlin

Freigabe ausgewahlter Wasserstraf3en fur den
Charterscheinbetrieb;

Einrichtung von Wasserwanderrastplatzen;
Bau von Wassertankstellen.

Brandenburg

Bau einer Schleuse in Mérkisch
Buchholz, damit die grof3e Umfahrung
auch flr motorbetriebene Sportboote
ermoglicht wird.

Lest a»{ wmeln Berlins) w‘ ...dann Treptow-Képenick!
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So dass wir Wassertouristen, Wassersportlern
und der Binnenschifffahrt zukliinftig sagen
kdnnen:

Welcome

Serdecznie witamy
Valkommen
Willkommen

MI««{M%" w ...dann Treptow-Kopenick!
w i

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Lt /«a{ mnelbr Berlin) w‘ ...dann Treptow-Kopenick!
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Vortrag (14)

DIE WIEDERHERSTELLUNG DER KARNINER BRUCKE
FUR DIE BAHNVERBINDUNG BERLIN - SWINOUJSCIE

Gunther lJikeli, Seebad Heringsdorf

Berlin-Usedom in 2 Stunden!

Berlin o R Usedom/Uznam

Bild: Usedomer Eisenbahnfreunde e.V.

zwei Stunden / dwie godziny
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Karniner Bricke -
Hubteil im Peenestrom

— ——

Karniner Briicke - vor Zerstorung 1945
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Karniner Briicke 1945 nach der Sprengung

Karniner Bricke 1945 nach der Sprengung
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Das Projekt: Wiederaufbau der Karniner Brlicke
resp. Sudanbindung der Insel Usedom

. Burgerbewegung 1990: Rettung des Hubteils vor dem Abril3

. Grundung des Vereins Usedomer Eisenbahnfreunde e.V. 1992

« Aktionsbindnis Karniner Briicke 2011 in Berlin

Bahnhof Usedom Stadt 2011
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Bahnhof Usedom Stadt 2011
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Geplante Trasse auf polnischem Gebiet:

MY AN OO

T—
OBSZAROWA VII

zwischen Golm

und Ahlbeck

Konzept des Aktionsbtindnis Karniner Briicke

Deutsch-Polnisch
Uberregionalitat
Europdisch
Verkehrspolitisch
Wirtschaftspolitisch
Touristisch
Emotionale Seite
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Spitzentreffen der Oder-Partnerschaft 2010

Matthias Pistreck .
Rolf Mafae/

S —— - - . v 7
Gerlinde K rahnert

—

Regierender Biurgermeister von Berlin K. Wowereit

Berlin

zwei Stunden / dwie godziny
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Ministerprasident von MVP E.Sellering

erlin
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L 4.2, Infrastruktura kolejowa
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targar
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o Opracowanie: Regionaine Biuro Gospt;darki Pvzestrezn;ej
B < Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Aktueller Stand

Politische Unterstitzung/Einschatzung

TASK FORCE Karnin, Land MV+ Lander B und BB + DB

AG Kosten : Minimalvariante eingleisig < 100 Mio €:
AG Nutzen: Arbeit noch nicht abgeschlossen, Berechnungen
der Fachleute des Aktionsbindnisses ,

MV — Verkehrsministerium pruft
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Arbeitsplan und Aussicht

« Wirtschatftlichkeit: 0,73 (2008), >2 (2012)
im BVWPI 2013 bestatigen mit ,vordringlichem Bedarf®
« Vorentwurfsplanung (350.000 €, Vorfinanzierung durch MV)

. Staatsvertrag D - PL

Die Odermindungs-Region braucht
schnelle Bahnanbindungen nach Berlin.
Dazu gehort die das Karniner Bahnprojekt!

jodzin,
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Vortrag (15)

EIN VIRTUELLES TRANSPORTMARKTSYSTEM
FUR DIE SUDWESTLICHE BALTIK-REGION

Jurgen Lange, Hamburg

&IUIKING
1n

16. Internationalen Oder/Havel-

Colloguium in Swinoujscie
06. — 0/. September 2012

Ein virtuelles Transportmarkt-
System; Losungsansatze zur
Attraktivierung der sud-
westlichen ,,Baltic-Region*

Dr. JUrgen Lange

1 Dr. Jurgen Lange
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The VIKING project is an EU financed

é Framework 7 Collaborative STREP Project
ji'V"‘“NG and is part of themes 4, ICT, and 10,
Security.

VIKING stands for Vital Infrastructure,
Networks, Information and Control
Systems Management and is

executed between November 1, 2008 and
October 31, 2011 by a consortium of
industrial and academic partners.

&;VlKlNG Ein virtuelles Transportmarkt-System; Lésungsansétze zur
1 Attraktivierung der std-westlichen ,,Baltic-Region* (Stettin -
Brandenburg/Berlin - Hamburg)

Ausgangslage

o  Die sud-westliche ,Baltic-Region® zwischen den
Metropolregionen Hamburg/Berlin/Stettin ist - als Briicke
zwischen Skandinavien und Mitteleuropa - stark vom Verkehr

gepragt.

o  Die Verkehrsstrome, insbesondere im Guterverkehr, werden
allen Prognosen zufolge zukiinftig weiter zunehmen.

o  Das planerische Interesse richtet sich bisher tberwiegend auf
den uberregionalen bzw. Transitverkehr.

o Der Transitverkehr tragt jedoch vergleichsweise wenig zur
wirtschaftlichen Wertschopfung bei.

1 Dr. Jurgen Lange
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5 1 a8

&.'VIKING
1

o Fur die Wirtschaft dieser Region mit noch vergleichsweise
starker agrarischer Pragung spielen Gutertransporte Uber
mittlere Entfernungen eine erhebliche Rolle.

landwirtschaftliche Produkte sowie Futtermittel (wobei aufgrund
der Konzentration von Verarbeitungsbetrieben sowie
Agrarhandel, die zu tiberwindenden Entfernungen zunehmen und
dementsprechend die hofeigenen Traktorgespanne als
Transportmittel an Bedeutung verlieren),

Baustoffe aller Art, Schiittgtiter, Holz- und Papierprodukte etc.
Auslieferung von Gitern des taglichen Bedarfs sowie von

langlebigen Konsumgutern von Produzenten bzw. Zentrallagern
an den Einzelhandel oder direkt an den Endkonsumenten.

o In allen genannten Sektoren spielt im regionalen Verkehr der
Sta}{]dardcontamer als Transportmedium nur eine untergeordnete
Rolle.

1 Dr. Jurgen Lange

&.’VIKING
n

o Ein Ausbau der Verkehrswege
lediglich nach quantitativen
Gesichtspunkten stof3t an finanzielle,
Okologische und politische Grenzen.
(Akzeptanzprobleme).

1 Dr. Jurgen Lange
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.‘ o Hamburger m
s Sozialforschungsgeselischaft e.V.

&:VIKING
n
o Der siid-westliche ,,Baltic-Raum* verfiigt

Uber ein umfangreiches ausgebautes Straf3ennetz; Ausbau- und
Neubauvorhaben von Autobahn-Strecken befinden sich in
unterschiedlichen Stadien der Realisierung bzw. Planung und

Uber ein - in den vergangenen Jahrzehnten deutlich
ausgediinntes - Schienennetz.

Im Zuge von Ausschreibungen der Nahverkehrsleistungen sowie
durch Landesbeteiligung an Modernisierungsmal3nahmen bei der
Infrastruktur (Elektrifizierung) werden deutliche
Qualitatsverbesserungen im Personenverkehr angestrebt.

Im Giterverkehr wird die Tendenz zum Rickzug aus der Flache
starker. Die Verbindungen nach Stettin (Pasewalk —
Stettin/Angermiinde — Stettin) bendtigen dringenden Ausbau.

Inwieweit die polnische Staatsbahn oder Nichtbundeseigene
Eisenbahnen und sonstige Privatanbieter (Speditionen) hier,
ahnlich wie beim Personennahverkehr, in die freiwerdende
Marktliicke nachstof3en oder insgesamt sogar das Angebot
erweitern werden, ist derzeit nicht absehbar.

1 Dr. Jurgen Lange

Die Region verfugt tber ein umfangreiches Netz von
Wasserstral3en und Hafen. Neben den polnischen Seehéfen
Stettin und Swinemiinde und dem Oderhafen Schwedt in
Brandenburg, existieren zahlreiche kleinere Hafen an Ostsee,
Oder und an den Binnenwasserstralen (Eberswalde etc.).

&:VIKING
)

Von jedem beliebigen Ort in Brandenburg aus ist im Nahbereich
von 50 km ein Hafen erreichbar, in der Regel sogar mehrere.
Neben den Kiistengewassern werden weite Teile des Landes
durch den schiffbaren Fluss Oder, durch zwei Kanéle
(BundeswasserstralRen) erschlossen.

Fir den Uberregionalen Gitertransport sind nach den
Entwicklungen der letzten Jahrzehnte fast nur noch die Hafen
Swinemiinde, Stettin in Polen, der Oder-Hafen Schwedt sowie
am Oder-Havel-Kanal Eberswalde.

Von Bedeutung sind die Berliner Hafen, Konigs-Wusterhausen,
insbesondere der Trimodal-Hafen Wittstock und an der Elbe
Wittenberge. Sie bieten das Potential, auch im tiberregionalen
Verkehr, (wieder) stéarker genutzt zu werden.

Der Gutertransport per Schiff ist jedoch bisher noch nicht ins
Zentrum der Aufmerksamkeit der Verkehrspolitik geriickt.

1 Dr. Jurgen Lange
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&:VIKING
)

‘&VIKING
n

Ein virtuelles Transportmarkt-System; Losungsansétze zur
Attraktivierung der sud-westlichen ,,Baltic-Region* (Stettin -
Brandenburg/Berlin - Hamburg)

Zielsetzungen

o Die Zunahme des Verkehrs, insbesondere des
Guterverkehrs, in der stid-westlichen ,Baltic-Region® soll
nicht als naturgegebene Entwicklung betrachtet werden, die
je nach Standpunkt und Interessenlage lediglich zu
begrtfRen oder zu beklagen ist, die aber ansonsten als
unabhangige Variable die planerischen Uberlegungen
determiniert.

o Die Entwicklung der Verkehrsstrome bedarf der politisch zu
verantwortenden Steuerung.

o Eine Verringerung der Leerfahrten wirde z. B. sowohl die
Verkehrstrager und die Umwelt entlasten als auch
betriebswirtschaftliche Vorteile erzeugen.

Dr. Jurgen Lange

Probleme der Finanzierbarkeit, der 6kologischen und
sozialen Zumutbarkeit sowie der Akzeptanz zwingen
dazu:

1. den nachhaltigen Ausbau von Verkehrswegen
voranzutreiben,

2. eine Steuerung der Zunahme der Verkehrsflisse

hin zu einer optimierten Nutzung vorhandener
Verkehrsinfrastrukturen anzustreben,

3. die unterausgelastete Infrastruktur soll (wieder)
genutzt werden, um die insgesamt steigenden
Verkehrsstrome aufzufangen.

Das betrifft besonders die Wassertransporte.

Dr. Jurgen Lange
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amburger
ozialforschungsgeselischaft e.V.

I §*ﬁb’i i’ﬁ

Eine Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur soll die
einseitige Orientierung auf Uberregionalen und Transitverkehr
Uberwinden.

'&VIKING
1

Insbesondere der regionale Giterverkehr Gber mittlere Entfernungen
ist zu optimieren. Landliche Regionen, die derzeit vom Verkehrsfluss
abgekoppelt zu werden drohen, sollen neue Chancen zu
wettbewerbsfahigen Entwicklungen erhalten.

Hinsichtlich der (Wieder-)Belebung kleinerer Hafen, Aufrechterhaltung
der Schiffbarkeit z.B. der Elb-/Odernebenflisse und des Kanalsystems
konvergieren verkehrspolitische mit regionalpolitischen Zielsetzungen,
Stadtentwicklungs- und Tourismuskonzepten.

Die Finanzierbarkeit von Investitionen in die Infrastruktur stellt sich
anders dar, wenn diese z.T. gemeinsam von Frachtschifffahrt und
Ausflugsschifffahrt genutzt wird.

1 Dr. Jurgen Lange

Hamburger
Sozialfor schungsgeselischaft e.V.

@viking|
Ji Ein virtuelles Transportmarkt-System; Losungsansatze zur
Attraktivierung der sud-westlichen ,,Baltic-Region* (Stettin -

Brandenburg/Berlin - Hamburg)

Losungswege

o 4. (virtuelles) Verkehrsinfrastruktursystem (Metasystem)
neben bzw. uber StralRe/Schiene/Wasserweg, das die
Nutzung der anderen Infrastruktursysteme optimiert.

Bundelung der verstreuten Informationen

o Nachfrage- statt Anbieterorientierung:

Ausgangspunkt ist das Transportbedirfnis des Kunden, nicht
die Angebotspalette des Transport- bzw.
Speditionsunternehmens

o Direkter und jederzeitiger Zugriff fr alle Akteure (Nachfrage-
und Angebotsseite) auf das System Uber eine offene Internet-
Plattform.

1 Dr. Jurgen Lange
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Attraktivierung der stud-westlichen ,,Baltic-Region“ (Stettin -

&{VIKING Ein virtuelles Transportmarkt-System; Losungsansatze zur
4
Brandenburg/Berlin - Hamburg)

o  Bdrsenfunktion (Virtueller Marktplatz)

Vermittlung zwischen den Akteuren, Schaffung von
Markttransparenz

Alle Marktteilnehmer (Angebotsseite, z.T.
Nachfrageseite) sind tendenziell stdndig auf dem
(virtuellen) Markt prasent,

wesentliche Informationen sind (auch wechselseitig)
jederzeit verfugbar = Verlagerung des Wettbewerbs
auf spezifische Leistungsmerkmale (Qualitat, Preis,
Service),

Wegfall der restriktiven Informationspolitik als
Wettbewerbsinstrument (,Die Konkurrenz ist immer
nur einen Mausklick entfernt®)

1 Dr. Jurgen Lange

&.’VlKlNG Ein virtuelles Transportmarkt-System; L6sungsansatze zur
n Attraktivierung der siid-westlichen ,,Baltic-Region“ (Stettin -
Brandenburg/Berlin - Hamburg)

o Die Autonomie aller Akteure bleibt
erhalten, d.h. auch Ausmal3/
Intensitat der Beteiligung an einem

virtuellen Transportmarkt-System
bleibt variabel, je nach
Voraussetzungen, Bedurfnissen und
Unternehmensstrategien.

1 Dr. Jurgen Lange

155



&-’meG Ein virtuelles Transportmarkt-System; Losungsansatze zur
p | Attraktivierung der stud-westlichen ,,Baltic-Region* (Stettin -
Brandenburg/Berlin - Hamburg)

Probleme / offene Fragen

o Schaffung von Akzeptanz bei den Akteuren
des Guterverkehrs

o Uberwindung des ,Hortens von
Informationen® als Wettbewerbsinstrument

o Tragerschaft der Internetplattform / des
virtuellen Transportmarkt-Systems
(Konsequenzen flr Finanzierbarkeit und fur
Akzeptanz)

1 Dr. Jurgen Lange

&;VlKlNG Ein virtuelles Transportmarkt-System; Lésungsansétze zur
Attraktivierung der std-westlichen ,,Baltic-Region* (Stettin -
Brandenburg/Berlin - Hamburg)

o Einbeziehung von vorhandenen bzw.
geplanten Internetportalen mit partiell
Uberschneidender Zielsetzung
(Herausbildung konkurrierender
Informationssysteme)

o Ab welchem Level der Beteiligung ist ein
praktischer Start(-versuch) des Systems
maoglich bzw. sinnvoll?

o ,Versteigerung von Transportauftragen® als
moglicher Ansatz?

1 Dr. Jurgen Lange
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o  Kauf und Verkauf von Dienstleistungen tUber eine
Internet-Borse setzt weitgehende Standardisierung
der Dienstleistungen voraus.

o Transportdienstleistungen unterscheiden sich bisher
jedochin z.T. entscheidenden Merkmalen

Termintreue; z.T. Sicherheitsfragen;

Erbringung von Nebenleistungen wie Riicknahme
von Leerpaletten etc. und Retouren, z.T. Inkasso,
Abladen, Orts- und Sachkenntnis des
Transportpersonals als Voraussetzung fur
reibungslose An- und Abfahrt und Handling der
Transportguter). Beispiel: Begriindungen fur die
Beibehaltung teurer Werksverkehre!

1 Dr. Jurgen Lange

&?I-vmmg Ein virtuelles Transportmarkt-System; Lésungsansatze zur
n Attraktivierung der siid-westlichen ,,Baltic-Region“ (Stettin -
Brandenburg/Berlin - Hamburg)

o  Das System kann unmittelbar nur die Nutzung
vorhandener, funktionsfahiger Verkehrsinfrastruktur
optimieren. Das Problem beim Transport auf dem
Wasserweg, auch auf dem Schienenweg besteht aber
grolRenteils darin, dass Infrastruktur zwar prinzipiell
noch vorhanden, aber nicht mehr oder nur
eingeschrankt nutzbar ist.

o  Wie kann das System so gestaltet werden, dass es
auch Mangel in der Infrastruktur sichtbar macht? (z.B.
Auswertungsroutinen, die dokumentieren, wann und
unter welchen Umstanden das System alternative
Transportketten wegen fehlender oder unzureichender
Infrastrukturelemente nicht vermitteln kann.)

1 Dr. Jurgen Lange
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Hamburger

&;VlKlNG Ein virtuelles Transportmarkt-System; Lésungsansatze zur
Attraktivierung der stid-westlichen ,,Baltic-Region*“ (Stettin -
Brandenburg/Berlin - Hamburg)

1

&:VIKING
)

Verkehisirager

Sozialforschungsgeselischaft e.V.

Summe-Menge [Senke w|

Quelle - 11 14 15 16 17 18 19 102 103 104 105 106 107
11 152840 34972 58455 45103 18573 13114 70843 120551 146970 16044 128937 49453 15939
14 145285 40263 222902 238658 26287 45706 48974 153383 1052781 50459 386621 99224 53490
15 93774 68054 1150 85082 12421 30404 26173 95384 90635 9662 150270 72924 14623
16 106624 32413 27870 301 33565 13372 39446 50029 189645 15473 147541 87849 20048
17 6470 6302 2141 3992 7 5198 7453 16254 53088 11415 61829 19548 8746
18 64332 32915 11085 14556 9544 21658 19487 203668 333324 66104 625664 181025 90623
19 101446 53239 35487 64808 18128 22601 301 359922 482120 52297 227378 61893 21292

102 264869 125625 79732 190639 81066 182240 197417 378624
103 274707 554939 179900 388986 108424 550875 793486 166960
104 27654 34423 37505 42402 13640 42763 46245
105 160293 509649 166070 904633 82251 472338 605128
106 27435 58919 33210 86855 6692 116345 115239
107 39821 80967 35077 75087 7964 117283 111333
108 18284 65585 29297 48379 35722 202501 90987
109 30180 116377 28861 52556 6489 92059 119377 384753
110 1082 12136 8871 7512 536 27201 20047
111 8136 81059 16258 24627 5387 67237 68232 280756 99484 144033
112 202874 90949 24614 54562 23031 98111 97856 351055 296652 27328 139450 202 942
113 15344 27973 6983 20031 3599 55537 93598 204121 85906 15542
114 15177 31111 28414 19667 5861 32249 31305 152912
115 6660 5469 1077 6317 1824 6070 12897 34999
116 16422 12042 2311 4282 2366 24005 15452 102162
201| 1160437 152150 83964 118308 20157 105028 110181 1519168 866546 347307 1934744 415942 216283
202 4048 6958 2710 3678 336 1345 12813
203 65370 114226 76827 97933 22325 153514 145768
204 17988 40201 27773 24991 1809 181271 60604
205 14339 46180 48570 25662 5396 165454 47913 303955
206 3752 1154 579 1901 982 5158 3059 84905
207 7486 16680 4022 11789 2921 20669 18565 438169
208 23185 24477 3060 20501 4335 18050 40435 421678 192160 108877
209 1898 5299 595 621 119 3261 3211 126401 43256 13812
210 2074 16 36 2792 43229
Gesamt 3078212 2484780 1285386 2684455 561757 2892617 3076617 5614414 4311191 878353 3802434 988060 441986
1 Dr. Jurgen Lange
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Ein virtuelles Transportmarkt-System; Losungsansétze zur
Attraktivierung der sud-westlichen ,,Baltic-Region* (Stettin
- Brandenburg/Berlin - Hamburg)

Allgemein wird noch immer eine Politik des Riickzugs
aus der Tragerschaft der regionalen Hafen verfolgt.
Die Bundeswasserstral3enverwaltung z.B. betreibt die
Unterhaltungsarbeiten an den Nebenflissen der Elbe
so zurickhaltend, dass die Schiffbarkeit z.T. deutlich
eingeschrankt ist. Der Bedeutungsverlust der
regionalen Hafen im Gltertransport wird vor Ort z.T.
beklagt. Soweit jedoch im kommunalen Bereich
uberhaupt Konzepte fur die kiinftige Nutzung der
Hafenanlagen und -bereiche entwickelt werden,
beschranken sich diese tiberwiegend auf touristische
Aspekte sowie die Nutzung von (ehemaligen)
Hafenarealen fur gehobene Wohnzwecke.

Dr. Jurgen Lange

Hamburger m

Sozialforschungsgeselischaft e.V.
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Vielen Dank fir lhre Aufmerksamkeit!

1 Dr. Jurgen Lange

#VIKING
n Ein virtuelles Transportmarkt-System; Losungsanséatze
zur Attraktivierung der sud-westlichen ,,Baltic-Region“
(Stettin - Brandenburg/Berlin - Hamburg)

Dr. Jurgen Lange

HSFG, Hamburger Sozialforschungsgesellschaft e.V.
Beim Schlump 51

D 20144 Hamburg

www.hsfg.de

LPS, Local Port Service Gesellschaft mbh
c/o HSFG

Beim Schlump 51

D 20144 Hamburg

www.lps-online.de

1 Dr. Jurgen Lange
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SCHLUSSWORT
Gerhard Ostwald

Sehr geehrte Damen und Herrn,

der ,Hafenstandort Szczecin/Swinoujscie — Schnittstelle zwischen Ostsee und Oder-
Region® hie® das Thema unseres zweitagigen Colloquiums hier in Swinemunde.

Ich meine, dass wir trotz einiger Widrigkeiten einen grol3en Bogen spannen konnten,
angefangen mit der hervorragenden Ubersicht von Professor Breitzmann gestern, der uns
den Stand und die Entwicklung des Giteraufkommens in der sudlichen Ostsee dargestellt,
dabei auf die weitere Entwicklung hingewiesen und besonders fur Polen eine hohe
Wachstumsrate von 21 % im Jahr prognostiziert hat.

Ein starker Zuwachs sei insbesondere im Containerverkehr zu erwarten. Er hat aber auch,
ebenso wie Herr Waszczenko von der Fahrreederei Unity Line, auf aktuelle Umwelt-
aspekte verwiesen, die zu Kostensteigerungen beim Treibstoff flihren werden und damit
ab 2015 starke Veranderungen im Modal Split erwarten lassen.

Wir bekamen die Hafen in Stettin und Swineminde und deren Ausbauplane und Ent-
wicklungsmadglichkeiten vorgestellt. Dazu passte dann die kleine Hafenrundfahrt mit dem
Schiff ,Chateaubriand® gestern abend, die uns u.a. zum im Bau befindlichen LNG-Terminal
fuhrte, das Mitte 2014 in Betrieb gehen soll.

Beeindruckt waren wir vom Vortrag von Frau Myczkowska, die bei ihren Aspekten zur
Oderschifffahrt eine Analogie zum Cirque du soleil herstellte und auf die Mdglichkeiten in
Nischen-Verkehren hinwies, besipielsweise bei den GroRraum- und Projektladungen auf
der Oder und den Kanélen.

Die Herren Dr. Kreft und Béarthel sprachen MalRnahmen an der Oder selbst an, wobei Dr.
Kreft Gber die notwendigen Bauarbeiten zur Herstellung der Wasserstra3en-Klasse 1l bis
2028 informierte und Herr Béarthel auf Details wie das Planfeststellungsverfahren fir
Unterhaltungsmaflinahmen bei Reitwein einging.

Frau Forys stellte den Wert der Guter in den Vordergrund und zog diesen einer reinen
Tonnagebetrachtung vor. Herr Plewa konzentrierte sich auf den Hinterlandverkehr fir
Container vor allem auf die Bahn und bezog so auch diesen Blickwinkel der Hafen-
Hinterlander mit ein. Weitere Vortrage sowie zwei kirzere Statements rundeten das
Programm ab.

Zum Abschluss bleibt mir nur, den Referenten fir ihre Beitrage zu danken, den
Dolmetschern Herren Zaloga und Bucholski fur ihre anstrengende Arbeit, die hohe
Konzentration erfordert, und Ihnen, meine Damen und Herren, fur Ihr Interesse und die
Teilnahme am Colloquium. Wir werden auch im na&chsten Jahr wieder ein Colloquium
veranstalten. Uber das Thema werden wir Sie informieren. Ich hoffe, dass wir uns dann an
einem anderen Ort wiedersehen. Ich winsche lhnen noch einen schdénen Aufenthalt in
Swinemtinde und eine gute Heimreise.
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